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Die Eifindung betrifft eine RoUenanordnung ftir einen Staiirollenforderer, wie diese in den 
Obcrbegtiffen der Anspriiche 1 und 27, und einen StauroUeiiforderer. wie dieser im Oberbe- 
griffen des Anspruches 33 bcschricben ist. 

Staurollenforderer werden hfiufig zum drucklosen Speichern und FSrdern von Stiiekgiiteni ver- 
wendet und weisen drehbar gelagerte Fdrdenollen auf. die zu Forderzonen zusarnmengefaBt 
sind, wobei in jeder FSrderzone eine RoUenanordnung eine antreib- und gegebenenfaJls brems- 
bare Fbrderrollc vorgesehen ist 

In vergangencr Zeit wurden StaurollenfBrderer vorgeschlagen, bei denen in jeder Forderzone 
eine selbsttreibende Motorrolle vorgesehen ist, innerhaJb der ein Elektromotor mit Planetenge- 
triebe angeordnet ist Diese bekannte Motorrolle ist nur unter hohem Insiallations- und Schai- 
tungsaufwand im Staurollenforderer einserzbar und sind diese Motorrollen nur bedingt wirt- 
schaftlich einserzbar. 

Aus der EP 1 132 321 A ist ein Staurollenforderer mit einer Vielzabl von in einem Tragrahmen 
gehaltenen Forderrollen, die mehreren Forderzonen zugeordnet sind und in jeder Forderzone 
eine antreib- und bremsbare Fbrderrolle zugeordnet ist, die mit den tibrigen Rollen derselben 
Forderzone gekuppelt ist bekannt Die antreib- und bremsbaren Forderrollen sind auf je einer 
feststehenden Rollenachse gehalten, auf der eine Antriebsrolle angeordnet ist die iiber eine 
elektromechanische Kupplung mjt der antreib- und bremsbaren Forderrolle kuppelbar ist die 
ihrerseits mit einer elektromechanischen Bremseinrichtung versehen ist Die einer jcden Ffirder- 
zone zugeordnete und Uber die elektromechanische Kupplung mit der antreib- und bremsbaren 
Forderrolle kuppelbare Antriebsrolle ist mit einem sich uber die Lknge des Staurollenfdrderers 
erstreckenden, endlos umlaufenden Antriebsorgan, z.B. Riemen, Kette, in Antriebsverbindung. 
Die elektromechanische Kupplung ist durch einen mit der Rollenachse drehfest verbundenen 
Ringmagnet und einen drehfest mit der antreib- und bremsbaren Forderrolle verbundenen und 
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axial verschiebbar an diescr gehaltenen Anker gebildet Die Kupplungs- nnd Brcmseinrichtung 
WW Ober, den Belegungszustand einer jeden Forderzone erfessende Sensoren, 2 JB. in den Be- 
wegungsweg von Stuckgiitern ragendc Schaltklappen, optische Lichtschranken etc., angesteuert 
Diese bekannten Staurollenforderer haben sich in der Praxis bestens bewahrt, ist jedoch ein er- 
hohter Steuerungs- nnd Schaltungsaufwand erforderlich. 

Aus der DE 37 20 609 A und DE 2 117 959 A ist eine Rollenanoninung flr einen Staurollenfor- 
derer bekannt, die eine in einem Tragrahmen des StauronenfBrderers auf einer feststehenden 
RoUenachse drehbar gelagene, antreibbare F6rderroUe und ein anf einer Seite der Rolle ange- 
ordnetes Antriebsrad. insbesondere ein Kettenrad, sowie zwischen der Fa«tenolle und dem An- 
triebsrad eine ab einem bestimmten Drehmoment ein Drehen der ForderroHe gegentiber dem 
Antriebsrad zulassende Kupplung mit zwei relativ zueinander verstellbaren Kupphmgsteilen 
aufweist Einer der koaxialen KuppiungsteUe ist mit einer konischcn Aniageflache versehen der 
mit einer koxialen Ausnehmung mit konischer Innenflache des weiteren Kupplungsteiles in Ein- 
griff bringbar ist. Der zumindest eine, auf der RoUenachse axial bewegliche Kupplungsteil ist 
fiber ein Federelement gegen den weiteren Kupplungsteil angepreBt. 

Eine Rollenanordnung fur einen Staurollenforderer ist aus der weiteren DE 25 19 374 A bekannt, 
die ein auf einer feststehenden RoUenachse angeordnetes Treibrad und eine von diesem aber eine 
Klauenkupplung an- und abkuppelbare ForderroHe aufweist Die Kupplung umfaBt ein durch 
einen Kupplungshebel axial zur RoUenachse verschiebbares Kupplnngsglied und ein Gegeo- 
kupplungsglied. Der aus dem Stand der Technik bekannten Rollenanordnung haftet der NachteU 
an, daU die komplementar ausgcbildeten Kupplungsteile zur Antriebsverbindung zwischen dem 
T re ,brad und der antreibbaren ForderroHe nur in vorbestimruren Abstanden eingekuppelt werden 
konnen. 

Alle jene Rollenanordnungen, bei der zwischen der Antriebsrolie und der antreibbaren Ffirder- 
rolle uber ein Federelement gegeneinander gepresste, reibschliissig wirkende Kupplungsteile 
angcordnct sind, haftet der NachteU an, daB zum Erreichen eines schlupffreien Anrriebes zwi- 
schen der Antriebsrolie und der antreibbaren ForderroHe das die Andruckkraft zwischen den 
Kupplungsteilen erzeugende Federelement auf ein maximal zu transportierendes Gcwicht des 
Stuckgutes auszulegcn ist, wodurch fiir die Ve^tellung zumindest eines Kupplungsteiles von 
einer eingcriSckten Schaltstellung in eine ausgeruckie Schaltstellung eine hone Schaltkraft erfor- 
derlich ist, die von dem die Schaltklappe nicdctdrUckenden und die Schaltkraft einleitenden 
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Stuckgut aufzubringen ist Dadurch muB das zu transportierende Stuckgut ein hofaes Mindestge- 
wicht aufweisen, urn die Kupplungseinrichtung schalten zu konnen. Somit muB sowohl die 
Kupplungseinrichtung als auch die Verstellvoirichtung, wie Schaltklappen, SchaltgestSnge, 
Schaltelemente etc., robust ausgelegt werden und kdnnen derartige bekannte Staurollenft5rderer 
durch ihre systembedingte Tragheit nur ein eingeschrllnktes Einsatzfeld abdecken. 

Dear vorliegenden Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, eine Rollenanordnung fur einen Stau- 
rollenforderer zu schaffen, mit der der aus dem Stand der Technik bekannte Nachteil der hoben 
Schaltkraft fiir die Betatigung der Kupplungseinrichtung vermieden werden kann und die sich 
durch einen einfachen Aufbau auszeichnet Unabtrfngig davon ist es Aufgabe der Erfindung, den 
ohnehin vorbandenen Raum in der Antriebs- und Fdrderrolle besser auszunutzen und soil ein 
Einsatz der Rollenanordnung auch unter schwierigsten Bedingungen uneingeschrankt erznttglicht 
werden. 

Die Aufgabe der Erfindung wird durch die im Kennzeichenteil des Anspruches 1 wiedergegebe- 
nen Merkmale geldst. Die iiberraschenden Vorteile dabei sind, daB zwischen der Fdrderrolle und 
dem ersten Kupplungsteil eine lastmomentabhMngige und selbstnachstellende Stellvonrichtung 
angeordnet ist, (iber die der erste Kupplungsteil mit einer die auf das Mindestgewicht des zu 
transporticrenden Stiickgutes ausgelegte, niedrige Federkraft (ibersteigenden, auf das Gewicht 
des zu transporticrenden Stiickgutes einstellcnden Andruckkraft gegen den weiteren Kupplungs- 
teil angepreBt werden kann, wodurch einerseits ein schiupffreier Eingriff zwischen den Kupp- 
lungsteilen bzw. Antrieb von der AdtriebsroUe auf die Fardeirolle, selbst beim Transport von 
Stiickgtitern mit stark unterschiedlichen Gewichten mQglich ist und andererseits die zum Aus- 
kuppeln eines der Kupplungsteile erforderliche Schaltkraft niedrig gehalten werden kann. Vor- 
teilhaft ist auch die Anordnung der Kupplungseinrichtung und der lastabhangjgen Stellvorrich- 
tung innerhalb und zwischen der Antriebs- und FBrderrolle, wodurch diese iiber ihre gesamte 
Einsatzdauer geschutzt vor SuBeren Einflussen, wie Verschmutzungen, sind und der ohnehin in 
der Antriebs- und Forderrolle vorhandene Inncnraum besser ausgenutzt werden kann. 

Von Vorteil ist die Ausgestaltung nach Anspruch 2, wodurch auf ei of ache Art und Weise in Ab- 
hSngigkeit des Gewichtes der zu ftirdernden Stiickgiitcr eine stufenlose VerMnderung der An- 
druckkrafl in den Grenzen von einem Mindestgewicht und Maximalgewicht des Stiickgutes er- 
reicht wird. Ferner ist von Vorteil, daB ohne Fremdcnergie. daher antriebslos, 'zumindest eincs 
der beiden Obertragungselemente in Abhangigkeit vom Gewicht des Stiickgutes selbsttfitig so- 
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wcit verstcllt wird, da& sich ein Gleichgewicht zwischen dem Antriebsmoment der Antriebs- und 
FSrderrolle einstellt und ein schlupffreier Antrieb von der Antriebs- auf die F6rderrolle nuiglicb 
ist. Durch diese sclbstnachstellende Wirkung der Stellvorrichtung kann derreibungsbedingte 
VerschleiB der Kupplungseinrichtung stark reduziert und die Lebensdauer derselben angehoben 
werden. 

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 3 ist von Voneil, daB die ineinander angeordneten und 
relativ zueinander verstellbaren tkertragungselemente der Stellvorrichtung in der standardm&ftH 
gen FGrderrolle eingesetzt sind, wodurch ein einfacher Aufbau der Stellvorrichtung mSglich ist 

Durch die Ausbildung nach Anspruch 4 kann erne einfache Herstellung des Ubertragungsele- 
mentes, z.B. im SpritzguBverfahren, erzielt werden. 

GemiiB Anspruch 5 wird die Anzahl der Einzelbauteile weiters reduziert und wird eine kompakte 
Bau weise erreicht, 

MSglich ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 6, da durch den modularen Aufbau der Stell- 
vomchtung und Kupplungseinrichtung eine einfache Austauschbarkeit der einzelnen Bauteilc 
erm5glicht wird. 

Die Ausgestaltung nach Anspruch 7 ermSglicht einerseits die selbsttatige Nachstellung der An- 
druckkraft des ersten Kupplungsteiles gegen den weiteren Kupplungsteil und/oder andererseits 
kann bei Oberschreiten eines einstellbaren Maximalwertes des iibertragbaren Drehmomcntes 
zwischen den Ubertragungselementen oder zumindest einem Obertragungselement und dem er- 
sten Kupplungsteil, z.B. wenn Stuckgiiter mit unzul&sigem Oewicht transporticrt werden, das 
Cberlastmoment uber die sich in Eingriff befindlichen Obertragungselemente zersttirungsfrei 
iibertragen werden. In diesem gesetzten Fall bildet die die zumindest zwei Obertragungselemente 
aufweisende Stellvorrichtung eine Sicherheitskupplung aus. 

Von Vorteil sind aber auch die Ausbildungen nach den Anspruchen 8 und 9, da tlber die einfach 
herzustellende SchrSLgverzahnung die variable, selbstanpassende Andruckkraft eingestcllt werden 
kann. 

Nach den vorteilhaftcn Weiterbildungen nach den Ansprlichen 10 und 1 1 wird eine einfache 
Herstellung der Cbertragungselemente mit den komplementar ausgebildcten Lflngsnuten 
und/oder Zahnelementen erzielt. 
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14/06 '02 FR 14:30 [SE/EM NR 9423] 



Durch die Weiterbildungen nach den Anspriichen 12 bis 14 kann eine Obersetzung des Kraftver- 
halmisses zwischen einer lastabhangigen Tangentialkraft des Stiickgutes und der zwischen den 
beidcn Kupplongsteilen wirkenden Andruckkraft optimien eingestellt werden. 

Gemae Anspruch 15 wird sichergestellt, daB die ineinander nach der Art einer Schraubenlinie 
gefiihrt verstellbaren tibertragungselemente sowohl in der eingerfickten als auch in der ausge- 
riickten Scbaltstellung bewegungsverbunden. insbesondere drehfest miteinander verbunden sind 
und kurzzeitig auf die Momentenschwankungen, ausgelost durch die ixansportierten Stuckguter 
mit unterschiediichen Gewichten, reagiert werden kann. 

Die Ausgestalcung nach Anspruch 16 tragi zum robusten Aufbau der Rollenanordnung bei. 

Die Weiterbildung nach Anspruch 17 edaubt eine platzsparende Unterbringung des Federele- 
mentes und wird die Kraftkomponente und die auf das Gewicht des Stiickgutes einstellende 
Awalkraft zentrisch auf den ersien Kupplungsteil Qbertragen. wodurch der reibungsbedingte 
VerschleiB infolge eines einseitigen Eingriffes zwischen den Kupplungsflachen der beiden 
Kupplungsteile vermicden werden kann. 

Vorteilhaft ist aber auch die Ausbildung nach den Anspriichen 1 8 und 20, da beispielsweise das 
verstellbare. erste Obertragungselement einen Brerosfortsatz aufweist, der bei der Verscellung 
des ersten Kupplungsteiles von seiner eingeruckten Schaltstellung in eine ausgeriickte Schalt- 
stellung mit einem beispielsweise auf der Rollenachse festsitzenden Bremsklotz in Eingriff ver- 
bracht wird und das sich auf der Rollenanordnung zum Tefl absriitzende Stfickgut selbst bei ho- 
hen Vorschubgeschwindigkeiten rasch abgebremst und bei dicht aneinanderliegend, aufzustau- 
enden StuckgUtem der Aufprall zwischen zweier hintereinander aufeustauender Stflckgurer ge- 
ring gehalten werden kann und Beschadigungen an den StUckgiitern vermieden werden. Weiiers 
ist von Vorteil, daB der Bremsfortsatz gleichzeitig als Fuhrung fur das zumindest eine Fede^Ie- 
ment, insbesondere die zylindrischc Druckfeder, dient. 

Eine Ausgestaltung nach Anspruch 21 tragi zur robusten Konstruktion der Rollenanordnung bei. 

GemSB einer Ausbildung nach Anspruch 22 und 23 ist ein optimal Offiiungswinkel der kom- 
pletnentar ausgebildeten Kupplungsflachen der miteinander in Eingriff bringbaren Kupplungs- 
teile gefunden. 
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Von Voiteil sind auch die Weitexbildungen nach den Ansprilchen 24 bis 26, wodurch fiber die 
Stellvorrichtung eine vom Gewicht des zu transportierenden StUokgutes abhSngige Andruckkraft 
zwischen den beiden Kupplungsteilen selbsttatig bis zum Erreichen eines schlupffreien Reibein- 
griffes eingestellt wird. Femer zeichnet sich die Stellvorrichtung durch ihre kleine BaugroBe aus, 
sodaB diese innerhalb der bevorzugt mit einem Normdurchmesser, von beispielsweise 50 mm 
ausgebildeten Ffirderrolle untergebracht werden kann. 

Die Aufgabe der Erfindung wird aber auch durch die im Kennzeichenteii des Anspruches 27 
beschriebenen Merkmale gelBst Der uberraschende Vorteil ist, daB durch die Integration der 
Kupplungsteile der Kupplungseinrichtung in der Antriebs- und/oder FOrderroIle die Schaltwege 
fur die Verstellung zumindest eines Kupplungsteiles gegeniiber den weiteien Kupplungsteilen 
von einer ausgerllckten in eine dngeriickte Schaltstellung niedrig gehalten werden konneo und 
durch das Fernhalten von Verschmutzungen an der Kupplungseinrichtung eine hohe Zuver- 
lSssigkeitder Funkdonsweise derselben mSglich ist. 

Von Vorteil ist die Ausbildung nach Anspruch 28, wodurch eine Schaltkraft der Verstellvor- 
richrung unmittelbar von einem SchalthebcJ auf einen die Obenriebsrolle drehbar lagernden 
Stellhebel ubertragen und der Verstellweg weiters reduziert wird. 

Vorteilhaft erweisen sich auch die Ausgestaltungen nach den Ansprilchen 29 bis 31, wodurch 
selbst be! einer niedrigen Andruckkraft der Obertrlebsrolle an der Kupplungsflache der Antriebs- 
und ForderroDe schlupffiei das Antriebsmoment von der Antriebsrolle auf die Forderrolle uber- 
tragen werden kann. 

Auch die Ausgestaltung nach Anspruch 32 ist von Vorteil, da die tibertriebsrolle bereits bei 
niedrigen Schwenkwinkeln von der eingeriickten Schaltstellung in eine ausgeriickte Schalt- 
stellung verstellbar ist und niedrige Schaltzeiten dadurch mdglich sind. 

SchlieBlich wird die Aufgabe der Erfindung aber auch durch die im Kennzeichenteii des Anspru- 
ches 33 beschriebenen Merkmale gelSst. Der iiberraschende Vorteil ist, daB die mit obenge- 
nannten Vorteilen einsetzbare Rollenanordnung zu einem einfachen Aufbau des StaurolIenfBr- 
derers beitragt und die Rlr das Schalten der Kupplungseinrichtung erforderliche Schaltkraft i 
heblich verringert wird und die die Schaltkraft einleitende Verstellvorrichtung kleiner dimen- 
sioniert werden kann. 



ter- 
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Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten Ausfiih- 
rungsfaeispiele nMher erlaurert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 schematisch einen Ausschnitt eines erfindungsgemSBe StaurollenfSrderers, in Seiten- 
ansicht; 

Fig. 2 den StaurollenfSrderer nach Fig. 1 in Draufsicht und in stark vereinfachter, schemati- 
scher Darstellung; 

Fig. 3 cine erfindungsgemsfte Rollenanordnung einer F&rderzone des Staurollenftirderers, 
mit der Antriebsfolle und Forderrolle und einer zwischen diesen angeordneten 
Kupplungseinrichtung in eingeriickter Schalt$te11ung 7 geschnitten gemMd den Linien 
HI -ID m Fig. 2 und in stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 4 eine Forderrolle und eine Stellvorrichtung mit sich in Eingriff befindticben Ubertru- 
gungselementen, geschnitten gemaB den Linien IV - IV in Fig. 3; 

Fig. S die Rollenanordnung nach Fig. 3 mit der Kupplungseinrichtung in ausgertickter 

Schaltstellung, im Langsschnitt und stark vereinfachter schematischer Darstellung; 

Fig. 6 eine schematisch dargestellte Antriebsrolle und einen Teilbereich der Fordeirolle und 
die zwischen diesen angeordnete Kupplungseinrichtung in eingertickter Schalt- 
steHung, sowic die zwischen der Kupplungseinrichtung, insbesondere dem ersten 
Kupplungsteil und der Forderrolle angeordnete Stellvorrichtung , im LSngsschnitt 
und in stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 7 eine schematisch dargestellte Antriebsrolle und einen Teilbereich der Fttrderrollc und 
die zwischen diesen angeordnete Kupplungseinrichtung in ausgertickter Schalt- 
steHung sowie die zwischen der Kupplungseinrichtung, insbesondere dem ersten 
Kupplungsteil und der Forderrolle angeordnete Stellvorrichtung , im LUngsschnin 
und in stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 8 das erfindungsgemafie erste Ubertragungselemcnt mit dem ersten Kupplungsteil in 
Ansicht und in stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 
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Rg. 9 das Obertragungselement mit dem Kupplungsteil, in Ansicht gemSB Pfeil IX in Fig. 
8; 

Fig. 10 eine andere Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Rollenanordnung und eine wei- 
tere Ausfiihrung der Stellvonichtung mit ihren sic* miteinander in Eingriff befindli- 
chen Obertragungselementen und die Kupplungseinrichtung, teilweise geschnitten 
und in stark vereinfachter, schemadscher Darstellung; 

Fig. 1 1 eine weitere Ausfuhrangsvariante der erfindungsgemaBen Rollenanordnung mit einer 
anderen Ausfiihrung der Stellvonichtung mit ihren sich miteinandcr in Eingriff be- 
findlichen Obertragungselementen und die Kupplungseinrichtung, im Langsschniti 
und in stark vereinfachter, schemadscher Darstellung; 

Fig. 12 das erste Obertragungselement mit dem mit diesem verbundenen ersten Kupplungs- 
teil, in Stzrnansicht und in stark vereinfachter, schemadscher Darstellung; 

Fig. 13 eine Ansicht in Richtung der Pfeile XXJJ - XHI in Fig. 1 2 cines Teils einer Verzah- 
nung des Obertragungselementes, in stark vereinfachter nnd schemadscher Dar- 
stellung; 

Fig. t4 eine andere Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Rollenanordnung mit einer sich in 
ausgeruckter Schaltstellung befindlichen Kupplungseinrichtung, geschnitten gem2B 
den Linien XIV -XIV in Fig. 22 und in stark vereinfachter, schemadscher Dar- 
stellung; 

Fig. 15 die Kupplungseinrichtung in ausgeriickter Schaltstellung und die FfirderroUc, nach 
Fig. 14, in Stirnansicht, teilweise geschnitten und in stark vereinfachter, schemad- 
scher Darstellung; 

Fig. 16 die Kupplungseinrichtung in eingeriickter Schaltstellung und die F5rdenolle, nach 
Fig. 14, in Stirnansicht, teilweise geschnitten und in staik vereinfachter, schemati- 
scher Darstellung; 

Fig. 17 eine weitere Ausfuhrungsvariante der erfindungsgemaBen Rollenanordnung im 
LSngsschnitt und in stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 
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Fig. 18 



die Kupplungseinrichtung in ausgerUckter Schaltstellung, eine Treibrolle und die 
Forderrolle, geschnitten gemaB den Linien XVIII -XVm in Fig. 17, in stark verein- 
fachter, schematischer Darstellung; 



Fig. 19 die Kupplungseinrichtung in eingcrtickte Schaltstellung, die Treibrolle und die For- 
derrolle, nach Fig. 17. in Stirnansicht geschnitten, und in stark vereinfachter schema- 
tischer Darstellung; 

Fig. 20 einen Ausschnitt einer anderen Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Rollenanord- 
nung mit einer weiteren Ausfiihrungsvariante der Stellvomchtung, im Langsschnitt 
und in stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 21 schematisch einen Ausschnitt einer weiteren AusfUhmng eines erfindungsgemaBen 
Staurollenfbrderers fQr die Rollenanordnung nach den Fig. 14 bis 19, in Seitenan- 
sicht; 

Fig. 22 den StaurollenfSrderer nach Fig. 21 in Draufclcht und in stark vereinfachter, sche- 
matischer Darstellung. 

Einfiihrend sei festgehalten, dafi in den unterschiedlich beschriebcnen AusfUhrungsformen glei- 
che Telle mlt glcichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden, 
wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemafi auf gleiche Teile 
xnit glcichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iibertragen werden kSnnen. 
Auch sind die in der Beschreibung gewSihlten Lageangaben, wie z.B. oben» unten, seitlich usw. 
auf die unmittelbar beschriebene so wie dargesteilte Fignr bezogen und sind bei einer Lage&nde- 
rung sinngemaB auf die neue Lage zu iibertragen. Weiters k6nnen auch Einzelmerkmale oder 
Merkmalskombinationen aus den gezejgten und beschriebenen unterschiedlichen Ausfuhrungs- 
beispielen fiir sich eigenstandige, erfindcrische oder erfindungsgemafie Ldsungen darstellen. 

In den gemeinsam beschriebenen Fig. 1 bis 5 ist ein Ausschnitt aus einem StaurollenfSrderer 1 in 
unterschiedlichen Ansichten und eine Rollenanordnung gezeigt. Der StaurollenfSrderer 1 besteht 
aus elnem Tragrahmen 2 mit zwei in Fordenrichtung - gemaB Pfeil 3 - verlaufenden und den 
Staurollenfdrderer 1 seitlich begrenzenden Seitenteilen 4, die iibermehrere in Fordexrichtung - 
gemaB Pfeil 3 - gesehen voneinander beabstandet angeordnete, nicht dargesteilte Quertrager 
verbunden sind und somit auf Abstand gehalten werden. Die Seitenteile 4 sind in Form von C- 
fbrmigen BlechprofUen ausgebildet, deren Steg aufrechtstehend ausgerichtet ist. Der Staurollen- 
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forderer 1 1st in Forderrichtung gemaB - Pfeil 3 - in mehrere hintereinander ausgebiidete Ffirder- 
zonen 5a bis 5d unterteilt. Jede Forderzone 5a bis 5d weist eine im Tragrahmen 2, insbesondere 
in den Seitenteilen 4 in Fdrdemchtung - gemaB Pfeil 3 - zueinander beabstandet angeordnete 
Vielzahl von nnangetriebenen Rollen 6 und zumindest eine Rollenanordnung 7 auf. 

Wie noch spater erlautert wird, umfaBt die Rollenanordnung 7 eine fiber ein endlos umlaufendes, 
bandartiges Antriebsorgan 8, z.B. Kette, Riemen, standig angelriebene Anlriebsrolle 9, z.B. 
Kettenrad, Riemenscheibe, und eine antreibbare und/oder bremsbare Ffirdeirolle 10. Die antreib- 
und/oder bremsbare, hohlzylindrische Fdrderrolle 10 ist mit umlaufenden RiUen versehen, in 
denen endlos umlaufende Antriebsorgane, insbesondere Riemen 1 1 , geflihrt sind, die um die 
zwei benachbarten Ffiiderrollen 10 umlaufen. Diese sind fiber weitere Riemen 11 mit weiteren 
FOrderrollen 1 0 derselben Forderzone 5a; 5b; 5c; Sd antricbsverbunden. Zwischen der. Antriebs- 
rolle 9 und Forderrolle 10 ist eine mechanise*, insbesondere reibschlussig wirkende Kupplungs- 
einrichtung 12, z.B. Scheibenkupplung, insbesondere Zwei- oder Mehrflachenkupplung, oder 
Kegelkupplung, wie diese in den nachfolgenden Fig. dargestelltist, angeordnet, die fiber zumin- 
dest eine Verstellvorrichtang 13 relativ zueinander verstellbare Kupplungsteile 14, 15, wie diese 
beispielsweise in der Fig. 3 dargestellt sind, aufweist 

Wie aus der Fig. I ersichflich, wird das endlos umlaufende Antriebsorgan 8. z.B. Riemen, im 
Bcreich einer jeden Antriebsrolle 9 der erfindungsgemaBen Rollenanordnung 7 in einer jeden 
Forderzone 5a bis 5d durch Andrflckrollen 16 und die Antriebsrolle 9 ausgelenkt und umschlieBt 
diese in einem Winkel zwischen 10 ° und 30 • beispielsweise 20 °. 

GemSB den Fig. 1 und 2 ist jeder Forderzone 5a bis 5d zumindest ein ein in Forderrichtung - 
gemaB Pfeil 3 - von der Ffirdereone 5a nach der Forderzone 5d transportferte Stuckgut 18, zB. 
ein LadehilfsmitreJ, wie Karton, Palette, Kiste, etc. crfassender, mechanischer oder optischer 
Sensor 19, insbesondere eine in den Bewegungsweg der StUckgiiter 18 hincinragende Schalt- 
klappe oder eine photoelektrische Zclle, z.B. Lichtschranke, zugeordnet. 

Die Verstellvorrichtang 13 weist im vorliegenden Ausfllhrungabeispiel zwei auf einer Rollen- 
achse 20 der Rollenanordnung 7 jeder Forderzone 5a bis 5d verschwenkbeweglich gelagerte 
Schalthebel 21 . 22 und ein den Sensor 1 9 der betreffenden Foidcrzone 5a; 5b; 5c; 5d mit dem 
ersten Schalthebel 21 vcrbindendes erstes SchaltgestSnge 23 sowie ein den zweiten Schalthebel 
22 der betreffenden Ffirderzone 5a; 5b; 5c; 5d mit der in Forderrichtung - gem&B Pfeil 3 - vor- 
geordneten Ffirderzone 5di 5c; 5b; 5a verbindendes weiteres Schaltgestange 24 auf. Die Schalt- 
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gestange 23, 24 sind mit den verschwenkbaren Schaltklappen und jeweiis mit den Schalthebeln 
21 , 22 gelenkig verbunden. Durch die Verschaltung der Foiderzonen 5a bis 5d miteinander, ist 
eine gezielte Ansteuerung z.B. eines Stauvorganges der Sttlckguter 18 entlang des Staurollenfbr- 
derers 1 raoglich- 

Ist, wie In der Fig. 1 eingetragen, die Fdrderzone 5d mit einem StUckgut 1 8 belegt, wird die 
Schaltklappe in dieser betreffenden Fdrderzone 5d durch das Stiickgut 1 8 niedergedriickt und der 
mit der Schaltklappe der betreffenden Fdrderzone 5d Uber das Schaltgestange 24 verbundene 
Schalthebel 22 in der der betreffenden Zone in Forderrichtung - gemaB Pfeil 3 - vorgeordneten 
Ffirderaone 5 c betatigt und zwischen den beiden Schalthebeln 21, 22 angeordnete, In der Fig. 3 
eingetragene und noch nSher zu besehteibende Facherscheiben 25, 26 relativ zueinander versteUt 
und die in ihrer Orundstellung sich in einer eingeruekten bzw. eingekuppelten SchaltsteUung 
befindliche Kupplungseinrichtung 12 unbetatigt und bleibt diese solange eingekuppelt, bis ein 
weiteres in Forderrichtung - gemjjfl Pfeil 3 - antransportiertes Stiickgut 1 8, die in der Fdrderzone 
5 c angeordnete Schaltklappe niederdrOckt. Sobald die in der Fdrderzone 5 c angeordnete 
Schaltklappe vom antransportierte Stiickgut 18 niedergedrfickt wird, wird der mit der Schalt- 
klappe dieser Fdrderzone 5 c verbundene Schalthebel 21 und die auf der Rollenachse 20 koaxial 
angeordneten Facherscheiben 25, 26, dcrart zueinander verstellt, daB diese in Richtung der 
Rollenachse 20 auseinandergedriickt und die miteinander in Reibeingriff befindlichen Kupp- 
lungsteile 14, 15 mittels eines hiilsenartigen Schaltelementes 27 von einer eingeriickten, einge- 
kuppelten SchaltsteUung, gemaB Fig. 3, in eine ausgeriickte, ausgeloippelte SchaltsteUung, ge- 
maB Fig. 5, verstellt werden. Dabei wird die antreibbare FGrderrolle 1 0 von der angetriebenen 
Anlriebsrolle 9 abgekoppelt und somit die Forderrolle 10 und die weiteren in dieser Fdrderzone 
5c angeordneten Rollen 6 sowie das StUckgut 18 in dieser Fdrderzone 5c in Stillstand versetzt. 

Dieser Vorgang kann entlang des Staurollenforderers 1 beliebig fbrtgesetzt werden. 

Es sei an dieser Stelle darauf hingewiesen. daB die StUckgiiter 18, nicht nur, wie in der Fig. 1 
eingetragen, unmittelbar aneinanderstoBend aufgestaut werden, sondern auch in einem in Forder- 
richtung - gemaB pfeil 3 - horizontalen Abstand voneinander distanziert aufgestaut werden kon- 
nen. Dies ist dem Fachmann als staudruckloses Speichern und Fdrdcm von Stiickgutern 1 8 ge- 
laufig. 

Wie aus der Fig. 3 besser zu cntnehmen ist, ist die eifindungsgemSBc Rollenanordnuog 7 auf der 
zwischen den Seitenteilen 4 des Tragrahmcns 2 gehaltenen Rollenachse 20 angeordnet, auf der 
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die Antriebsrolle 9 und die antreib- und/oderbremsbare FSrdenoIle 10 iiber Lager 29, 30, insbe- 
sondeie Kugel lager, gclagert sind. 

Die FdtderroIIe 10 besteht aus einem zylindrischen Forderrollenmantel 31 mit an seinen Stirn- 
enden angeordneten, mit einer zur Rollenachse 20 koaxialen Bohrung versehenen F3nierrollen- 
bSden 32, in denen die Lager 30 fHr die Forderrolle 10 gehalten sind. 

Wie bereits oben beschrieben, sind die Kupplungsteile 14, 1 5 tiber die beiden auf der Rollen- 
achse 20 verschwenkbar gelagercen Schalthebel 21, 22 relativ zueinander verstellbar ausgebildet 
Der der Antriebsrolle 9 benachbarte Schalthebel 21 weist einen napfartigen Aumahmkoiper 33 
auf, der am Napfboden mit einer Bohrung fiir die durch sle hindurchtretende Rollenachse 20 
versehen ist Der weitere dem Seitenteil 4 benachbarte Schalthebel 22 ist tiber die zumindest 
zwei Fficherscheiben 25, 26 am Schalthebel 21 abgestiitzt. 

Jede der beiden Facherscheiben 25; 26 ist bevorzngt mit einem der Schalthebel 2 1 , 22 bewe- 
gungsfest verbunden. Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispjel ist mit dem auf der Rollenachse 20 
verschwenkbar gelagerten Schalthebel 22 die Fficherecheibe 25 und Schalthebel 21 die Facher- 
scheibe 26 veibunden. Die Facherscheibe 25 weist wenigstens zwei, bcvorzugt vier Schalt- 
nocken 34 auf, die in Umfangsrichtung mit gleichem Abstand voneinander angeoidnet sind und 
iiber gegensinnige Keilrampen in axial zuriickversetzte, parallele Anschlagflachen Obergehen. 

Die mit dem auf der Rollenachse 20 oder dem Schaltelement 27 verschwenkbar gelagerten und 
in zur Rollenachse 20 axialer Richtung verschiebbaren Schalthebel 21 verbundene Facherscheibe 
26 ist mit komplementar zur Facherscheibe 25 ausgebildeten Schaltnocken 35, Keilrampen und 
Anschlagflachen versehen. 

Werden die beiden Schalthebel 21, 22 in oben beschriebener Weise durch das Nlederdrucken der 
Schaltklappen z.B. in den FSrderzonen 5d und 5c gegeneinander verschwenkt, werden die in 
einer Grundstellung aneinanderliegenden Facherscheiben 25, 26 mit zunehmenden VereteUwjn- 
kel der Schalthebel 21 , 22 in zur Bewegungsebene der Schalthebel 2 1 , 22 axialer Richtung ent- 
lang der Rollenachse 20 verschoben und der auf der Rollenachse 20 axial verschiebbare erste 
Kupplungsteil 14 von seiner eingekuppelten Schaltstellung, wie diese in der Fig. 3 ersichtlich ist, 
in eine ausgekuppelte Schaltstellung, wic dicse in der Fig. 5 ersichtlich ist. entgegen der Wir- 
kung zumindest eines Federelementcs 36 verstellt Zwischen dem auf der Rollenachse 20 axial 
verstellbaren Schalthebel 21 und dem entgegen der Wirkung der Federkraft auf der Rollenachse 
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20 axial verstelibarcn, ersten Kupplungsteil 14 ist das auf der Rollenachse 20 gleitbeweglich 
gelagerte, in axialer Richtung verschiebbaxe und die Schaltkraft der Verstelt vonrichtung 1 3 
iibertragende, hohlzy lindrische bzvt. rohrartige Schaltelement 27, das in der Art einer Bundhiilse 
ausgebildet ist, angeordnet In einem dem ersten Kupplungsteil 14 gegeniiberiiegenden Stirnend- 
beneich ist ein radial umlaufender Bund 38 ausgebildet, zwjschen dem und der Stirnseite am 
Rohrabschnitt der Schalthebel 21 verscbwenkbar gelagert ist, ZweckmiiBig wird zwischen dem 
Kupplungsteil 14 und dem Schaltelement 27 eine koaxial auf der Rollenachse 20 angeordnete 
Stiitzscheibe 39 angeordnet 

Auf dem Schaltelement 27 ist eine hohlzylindrische Gleitlagerbuchse 40 angeordnet, die iiber 
Sicherungsringe 41 und die Lager 29 gegentther dem axial verstellbaren Schaltelement 27 und 
der Antriebsrolle 9 axial festgelegt ist 

GemfiB dem Ausfuhrungsbeispiel in der Fig. 3, weist der zur Rollenachse 20 koaxiale, erste 
Kupplungsteil 14 ein eiostiickig an diesem angefoimtes, noch nSher zu beschrelbendes, rota- 
tionssymmetrisches erstes Obertragungselement 42 und eine sich in Richtung der Antriebsrolle 9 
konisch verjiingende KupplungsflSche 43 auf. Der weitere komplementar zum ersten Kupp- 
lungsteil 14 ausgebildete, weitere Kupplungsteil 15 ist durch eine an einer der Forderrolle 10 
zugewandcen Stirnseite vertleft angeordnete Ausnehmung mit einer sich in Richtung der Forder- 
rolle 10 konisch aufweitenden Kupplungsflache 44 gebildet. Ein Offnungswinkel 45 bemessen 
zwischen den Kupplungsflachen 43; 44 betragt zwischen 5 ° und 50 *, beispieisweise 30 °. 

Zwischen dem verschiebbaren ersten Kupplungsteil 14 und der antreib- und/oder bremsbaren 
FGrderroHe 10 ist zumindest eine SteUvorrichtung 47 angeordnet, die itn voriiegenden Ausfiih- 
rungsbeispiel derart ausgebildet ist, dafi zumindest das erste Obertragungselement 42 koaxial 
innerhalb eines mit der antreib- und bremsbaren Forderrolle 10 bewegungsfest verbundenen, 
rotationssymmetrischen weiteren Obertragungselementes 48 angeordnet und mit diesem tiber 
eine Verzahnung 49 in Umfangsrichtung der Obertragungselemente 42, 48 drehfest und in zur 
Rollenachse 20 axialer Richtung gegeneinander verschiebbar sind. 

Wie aus der Zusammenschau der Fig. 3 bis 9 ersichtlich, ist das nach der Art einer Schraubenli- 
nie gegentiber dem weiteren Obertragungselement 48 verstellbare, erste Ubertragungselement 42 
durch einen zylindrischen Grundkdrper SO mit einer koaxial zur Rollenachse 20 verlaufenden 
Durchgangsoffnung SI gebildet und von zwei Stirnseiten 53, 54 begrenzL Ein AuBenumfang 52 
des ersten Cbertragungselementes 42, bevorzugt der AuBenumfang 52 des Grundkorpers 50 ist 
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mit einer AuBenverzahnung mit zumindest zwei, bevoizugt vier in Umfangsrichtung im gleichen 
Abstand voneinander angeordneten Zahnelemente 55a vcrsehen. Die Zahnelemente 55a weisen 
in Richtung einer Langsmittelachse 56 der Rollenachse 20 bzw. einer Langsmittelachse 57 des 
ersten tJbertragungselementes 42 geneigt aufeinander zulaufende und geneigt zur Langsmittel- 
achse 56, 57 verlaufende Keilflanken 58 oder, wie in der Fig. 8 in strichpunktierten Linieu ein- 
getragen, in Richtung der Langsmittelachse 56 der Rollenachse 20 bzw. der Langsmittelachse 57 
dcs ersten Obertragungselementes 42 parallel zueinander und geneigt zur Langsmittelachse 56, 
57 der verlaufende Keilflanken 58 auf. 

Das aus der Kg. 3 ersichtliche, topfartig ausgebildete weitere Ubcrtragungselement 48 i$t durch 
einen hohlzylindrischen GrundkGiper 59 mit einer Innenverzahnung mit Zahnelemente 55b und 
einem an dtesen an einer seiner Stirnseiten 60 7 61 angeordneten Boden 62 gebitdet Der Boden 
62 weist eine koaxial zur Rollenachse 20 verlaufende Bohrung 63 fiir einc Lageraufinahmestelle 
fiir das Lager 30 der Fdrderrolle 10 auf und sind an einem Innenumfang 64 des hohlzylindri- 
schen Grundkdipers 59 in Umfangsrichtung des weiteren Obertragungselementes 48 mit glei- 
chem Abstand voneinander angeordnete, zu den Zahnelementen 55a komplementar ausgebildete, 
verdrallte Uingsnutea 65 vertieft angeordnet Die radial nach auBen in Richtung zur Fdrderrolle 
1 0 gerichteten und umfangsmSBig durch die Zahnelementen 55b begrenzten LSngsnuten 65 wei- 
sen, wie aus den Fig. 6 und 7 ersichdich, geneigt aufeinander zulaufende und geneigt zur 
Langsmittelachse 56 der Rollenachse 20 verlaufende Keilflanken 66 auf. Die Keilflanken 66 der 
Langsnuten 65 entsprechen den Keilflanken 58 der Zahnelementen 55b r Sind die Zahnelemente 
55a ausgebildet, wie in der Fig, 8 in strichpunktierten Linien eingetragen, sind die Keilflanken 
66 parallel zueinander und geneigt zur Langsmittelachse 56 der Rollenachse 20 verlaufend aus- 
gebildet. Dies ist jedoch nicht weiters dargestellt. Die Keilflanken 58, 66 schlieBen mit der 
Langsmittelachse 56, 57 der Rollenachse 20 bzw. dem Obertragungselement 42, 48 einen Win- 
kel 67 grdBer 0 Q , insbesondere zwischen 5 * und 50 °, beispielsweise 10°, 20°, 30 ° eln. 

Das erstc tJbertragungselement 42 ist an der dem weiteren Ubcrtragungselement 48 zugewand- 
ten Stirnseite 54 mit einer sich iiber einen Teil einer Utnge 68 erstreckenden, kreiszylindrischen 
Ausnehmung 69 versehen, und ist zwischen dem ersten Ubertragungselement 42 und dem wei- 
teren tJbertragungselement 48 in der Ausnehmung 69 eingesctzt, das zumindest eine Federele- 
ment 36, insbesondere eine Dmckfeder, ausgerichtet in Richtung der Rollenachse 20. Naturlich 
ist es auch moglich, mehrere Federelemente 36 mit unterschiedlichen Federkonstanten in Rich- 
tung der Rollenachse 20 hintercinander anzuordnen. 
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Aus Platzgrunden kann der erste Kupplungsteil 14 auch an seiner der Antriebsrolle 9 zugekehr- 
ten Stirnseite 70 eine koaxial zur RoHenachse 20 ausgebildete Aussparung 71, wie in strichlier- 
ten Ijnien in der Fig. 8 eingetragen, fur die Aufnahme der Sttitzscheibe 39 aufweisen. 

Eine bevorzugte Ausfiihrungsyarlante stellt auch die Anordnung einer Bremseinrichtung 72 zwi- 
schen dem mit dem verschiebbaren erste Kupplungsteil 14 bewegungsfest verbundenden, ersten 
Obemagungselement 42 und der RoHenachse 20 dar. Das erste Obertragungselement 42 Mldet 
im Bereich der Ausnehmung 69 einen koaxial zur RoHenachse 20«mlaufenden Bremsfortsate 73 
aus, der mit einem auf der RoHenachse 20 festsitzenden, koaxial zur RoHenachse 20 umlaufen- 
den Bremsklotz 74 in Eingriff bringbar ist, wobei der Bretnsfortsatz 73 und der Biemsklotz 74 
jewefls mit konischen Bremsflachen 75 versehen sind. Eine Bremsung der antreibbaren Fdrder- 
rolle 10 kann nunmebxderart erfolgen. dafi wenn sich der erste Kupplungsteil 14 in seiner ausge- 
riickten Schaltstellung befindet. der Bretnsfortsatz 73 mit seiner Bremsflache 75 gegen die 
Bremsflache 75 des Bremsklotzes 74 mit der Schaltkraft der VersteHvorrichtung 1 3 angepreflt 
wixd und iiber die Stellvorrichtung 47, insbesondere die ttber die AuBen- und Innenverzabnung 
miteinander in Eingriff beflndHchen Obertragungsdemente 42, 48 die Forderrolle 10 abgebremst 
wird. Die Schaltstellung, wo sich der erste Kupplungsteil 14 in seiner eingeriickten Schalt- 
steUung befindet und die Bremseinrichtung 72 niche bctatigt ist, ist aus der Fig. 3 ersichUich und 
die Schaltstellung. wo sich der erste KupplungsteH 1 4 in seiner ausgerflckten SchaltsteUung be- 
findet und die Bremseinrichtung 72 betatigt ist, ist aus der Fig. 5 ersichtlich. 

ZwecktnfiBig kann der Bretnsfortsatz 73 gleichzeitig als Fiihrung in radialer Richtung fur das 
zumindest eine Federelcment 36 eingesetzt werden. Der Bremsklotz 72 kann mit der RoHenachse 
20 einstuckig hergesteltt oder als eigener Bauteil auf dieser z.B. iiber eine Schrumpf- oder 
Klebe- oder SchweiBverbindung etc. befestigt werden. 

Der erste Kupplungsteil 14 und das erste Obertragungselement 42 sowie die Bremseinrichtung 
72 kQnnen einstuckig aus Kunststoff, insbesondere Thermoplast, Duroplast, z.B. glasfaserver-" 
starktes Polyamid mit einem Glasgehalt von bevorzugt 25%, Polycarbonat, z.B. im SpritzguBver- 
fahren, Faserspritzverfahten, Extrudierverfahren hergestellt werden. Eine andere Ausfilhnmg 
besteht darin, daB das erste Obertragungselement 42 aus Stahl und der erste Kupplungsteil 14 
durch einen im Bereich der der Antriebsrolle 9 zugekehrten Stirnseite 53 aufgeklebten Reibbe- 
lag mit konischer Kupplungsflachc 43 gcbildet ist Das weitere Obertragungselement 48 ist im 
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gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ebenfalls aus Kuuststoff, Insbesondere Thermoplast, z.B. glasfa- 
seiverstadctes Poiyamid mit cincm Glasgehalt von bevoraugt 25%, Polycarbonat etc^ gebildet 

In den gemeinsam beschriebenen Fig. 6 und 7 wird das Funktionsprinzip dcr zwischen der 
Kupplungseinrichtung 12, insbesondere dem ersten Kupplungsteil 14 und der FBrderrolle 10 
angeordneten, lastabMngigen, selbstnachstellenden Stellvonichtung 47 erlautert. Der besscren 
Obersichflichkelt wegen, wurde die Antriebsrolle 9 und das weitere tJbertragungselement 48 
sowie die zumindest antreibbare Forderrolle 10 nur schcmatisch angedeutet. 

Mit der erfindungsgemaBen Stelivorrichtung 47 ist es nunmehr mSglich, Stiickgiiter 18 am Steu- 
rollenfordercr 1, wie diese in der Fig. 1 eingetragen sind, mit unterschiedlichem Gewicht, z.B. 
0,5 kg, 5 kg, 10 kg, 30 kg, 50 kg, 80 kg usw. zu transpottteren. In der eingekuppelten bzw. ein- 
geriickten Schaltstellung der Kupplungseinrichtung 12 wird der erste Kupplungsteil 14 wMhrend 
des Transportes des Stiickgutes 1 8 mit einem Mindestgewicht von zJB. 0,5 kg mit einer auf das 
Mindestgewicht des Stiickgutes 1 8 dimensionierten Federkraft - gemMB PfeiJ 76 - und einer 
durch die Rotation der antreibbaren Fdrderrolle 10 in Rotationsrichtung - gemSB Pfeil 77 - aus- 
geldsten Kraftkomponente - gemSB Pfell 78 - an den KeiJflanken 58, 66, mit einer auf das Ge- 
wicht des Stiickgutes 18 eingestellten Andruckkraft gegen den ersten Kupplungsteil 15 der An- 
triebsrolle 9 angepreBt Die Schaltkraft - gemSB Pfeil 79 - entspricht in diesem Fall ihrem Mi- 
nimum. Die Federkraft und Kraftkomponente - gemSB den Pfeilen 76, 78 - verlaufen parallel 
zueinander und parallel zur liingsmittelachse 56. 

tTbersteigt wahrenddessen das Gewicht des in Eingriff mit der Fdrderrolle 10 verbrachten, an- 
transportierten Stiickgutes 1 8 das Mindestgewicht, wird an den Keflflanken 58 der Verzahnung 
49 eine zur Federkraft und Kraftkomponente zusatzliche Axialkraft - gemMB Pfeil 80 - einge- 
scellt, mit der deT erste Kupplungsteil 14 wShrend des Transportes des Stiickgutes 1 8 auf diescr 
Forderrolle 10 gegen den weiteien Kupplungsteil 15 angepreBt wird. 

Die sich durch die Differenz zwischen dem Mindestgewicht und Mehrgewicht einstellende 
Axialkraft - gemiUS Pfeil 80 - an den Keilflankcn 58 der Verzahnung 49 bzw. AuBen- und 
Innenverzahnung der Obertragungselemente 42, 48 ist direkt proportional zur Andruckkraft zwi- 
schen den belden Kupplungsteilen 14, 15. 

Die Axialkraft - gemSB Pfeil 80 - ist funktional abhangig vom Gewicht des zu transporticrendes 
Stiickgutes 1 8. Je haher das Gewicht de$ Stiickgutes 1 8, desto gr6Ber wird die Axialkraft - ge- 
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mafi Pfcll 80 - und somit der AnpreBdruck zwischen den beiden Kupplungsteilen 14, 15. Die 
entgegen der Axialkraft - gemSfl Pfeil 80 - wirkende Schal&raft - gemHB Pfeil 79 - muB fur das 
Auskuppeln der Kupplungsemrichtung 12 nur kmzzeitig aufgcbracht werden, denn sobald die 
KeUflanken 58 auBer Eingriff sind, ist die Axialkraft - gemSB Pfeil 80 - aufgehoben. 

Dadurch ist es nunmehr in iiberraschender Weise mdglich, das innerhalb eines vorbestfrnmbaren 
Gewichtsbereiches zwischen dem Mindestgewicht und dem Maximalgewicht der zu transportie- 
renden Stuckguter 1 8, ein Andruckkraft zwischen den beiden Kupplungsteilen 14, 15 selbsttatig 
eingestellt wird, sodaB jedcrzcit eine schlupffteie Drehmomenteniibertragung zwischen der An- 
triebsrolle 9 und der Ffirderrolle 10 mdglich ist 

Es versteht sich natQrlich, daB durch experimented Ermittlung von Reibpaaningen, der Rei- 
bungskoefflzient der uber die Verzahnung 49 miteinander in Eingriff beflndlichen und gegenein- 
ander nach der Art einer Schraubenlinie verstellbaren tTbertragungselemente 42, 48 optimiert 
werden kann. 

Wie in der Fig. 6 weiters eingctragen, entspricht eine tFbeideckungslfinge 81 , der nach der Art 
einer Schraubenlinie ineinandergefiihiten, relativ zueinander verstellbaren Obertragungselemente 
42, 48 zumindest einem doppelten, bevorzugC einem mehrfachen eines axialen Verstellweges des 
von einer mit dem weiteren Kupplungsteil 15 in Antriebsverbindung stehenden eingeriickten 
Schaltstellung in eine ausgeriickte Schaltstellung verstellbaren ersten Kupplungsteilen 14. 

Fig. 6 zeigt die ausgeriickte Schaltstellung der Kupplungsemrichtung 12. Besonders vorteilhaft 
wirken sich auch die geneigt zur Langsmittelachse 56 verlaufenden Keilflanken 58, 66 aus, da 
wahrend der Verschiebung des ersten Kupplungsteiles 14 in Richtung der sich drehenden Ffir- 
derrolle 10 ein Bremskraft gemaB - Pfeil 82 - erzeugt wird und die Forderrolle 10 bereits noch 
vor dem gegenscjtigen Eingreifen des Brernsfortsatzes 73 und Bremsklotzes 74 zumindest ge- 
ringfiigig abgebremsc werden kann. 

In der Fi§. 10 ist eine andere Ausfuhrungsvariante der Stell vorrichtung 47 gezeigt, bestehend aus 
den iiber die Verzahnung 49 miteinander in Eingriff beflndlichen und in zur Roltenachsc 20 
axialer Richtung und Umfangsrichtung gegeneinander verstellbaren, mechanischen Ubertra- 
gungselementen 42, 48. Das crste tJbertragungselcment 42 ist durch einen zylindrischen Grand- 
kdrper 50 mit der koaxial zur Rollenachse 20 verlaufenden Durchgangsoffhung 5 1 gebildet und 
von den zwei Stimseiten 53, 54 begrenzt. Am AuBenumfang 52 ist der GrundkSrper 50 mit zu- 
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mindest zwei, bcvorzugt vier in Umfangsrichtung mit gleichem Abstand voneinander angeordr 
neten Zahnelementen 55a versehen, die in den im Innenumfang des weiteren tibertragungscle- 
mentes 48 vertieft angeordnctcn und unrfangsmaBig begrenzten LSngsnuten 65 gefiihrt sind. Das 
weitere CfbertragungSelcment 48 ist napfartig ausgebildet und wurde bereits oben ausfuhrUch 
beschrieben. Zwischen dem getrennt vom verschiebbaren, ersten Kupplungsteil 14 angeordneien 
ersten Obertragungselemem 42 und dem crsren Kupplungsteil 14 ist das zumindest eine Fe- 
derelement 36, insbesondere die Druckfeder, zentrisch zur Rollenachse 20 angeordnet Ist ein 
Stiickgut 18 mit einem das Mindestgewicht ubersteigenden Oewicht zu transportieren, wird ein 
zwischen dem Kupplungsteil 14 und dem ersten Ubertragungselement 42 in Richtung der 
Rollenachse 20 bemessener Abstand 83, durch den sich nach der Art einer Schraubenlinie in 
Richtung auf den ersten Kupplungsteil 14 zubewegenden ersten tibertragungselementes 42 ver- 
kleinert und mit der Verkleinerung dieses Abstandes 83 die Federkraft gemSB - PfeU 76 - und 
der AnpreBdruck des ersten Kupplungsteiles 14 Uber die Federkraft hinweg gegen den weiteren 
Kupplungsteil 15 vergirSBert Wie in dieser Fig. weiters eingetragen, ist der auf der Rollenachse 
20 verschiebbare erste Kupplungsteil 14 mit einer parallel zur L£ngsmittelachse 56 bzw. Rollen- 
achse 20 verlaufenden AuBenverzahnung 84a und die Forderrolle 10 odor eine mit dieser bewe- 
gungsf est vcrbundene Buchse mit einer parallel zur LangsmittelachSB 56 bzw. Rollenachse 20 
verlaufenden, komplement&rcn Inncnveizahnung 84b versehen, die miteinander im Eingriff ste- 
hen und in der eingertickten Schaltstellung des ersten Kupplungsteiles 14 das Drehmoment von 
der Antriebsrolle 9 iiber den ersten Kupplungsteil 1 4 und der AuBen- und Innenveizahnung 84 
a,b auf die Forderrolle 10 ubertragen wird. Der Kupplungsteil 14 ist daher mittels der AuBen- 
und Innenverzahnung 84 a,b drehfest mit der Forderrolle 10 und gegenfiber diese verschiebbar 
verbunden. 

Das Wirkungsprinzip des Transportes von Stuckgiitern 18 mit unterschiedlichem Gewicht wurde 
bereits oben ausfilhrlich erlautert und kann sinngemaB auf diese Fig. ubertragen werden. 

Wie schemarisch eingetragen, kann zwischen der Forderrolle 10 und dem verschiebbaren ersten 
Kupplungsteil 14 die zumindest eine Bremsein rich rung 72 angeordnet werden. Der Bremsfort- 
satz 73 ist mit dem ersten Kupplungsteil 14 an einer dem Obertragungselement 42 zugekehrten 
Stirnscite und der Bremsklotz 74 mit der Forderrolle 10 an ihrer innercn MantelflSche fest ver- 
bunden und sind die komplementar ausgebildeten BiemsflUchen 75 des Bremsfortsatzes 73 und 
des Bremsklotees 74 in der ausgerUckten Schaltstellung der Kupplungseinrichtung 12 miteinan- 
der in Reibeingriff. Dies ist nicht weiters dargestcllt. 
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In den gemeinsam beschriebenen Fig. 11 bis 13 ist eine weitere Ausrohrungsvariante der Sfcell- 
vonichtung 47 in untBrschiedlichcn Ansichten und stark vereinfacht dargestellt. Die miteinander 
in Eingriff befindlichen Obertragungselemente 42, 48 Widen an ibren einander zugewandten 
Stirnseiten 54, 61 jeweils wenigstens zwei, bevorzugt vier in Umfangsrichtung mit gleichem 
Abstand voneinander angeordnete, gegensinnlg axial aufeinander zugerichtete Zahnelemente 
55a, 55b aus, die ausgehend von einem Anschlagsteg mit parallel zu einer Radialebene - RE - 
verlaufenden Anschlagflachen 85 in Rotationsrichtung - gemMB Pfeil 77 - ansteigend verlau- 
fende Keilflanken 58 aufweisen. Die ansteigende Keilflanke 58 schlieBt mit der Radialebene - 
RE - den Winkel 67 grtlBer 0 *, insbesondere zwischen 5 ° und 50 °, beispielsweise 30 " ein. 
Zwischen dera weiteren Obertragungselement 48 and dem ersten Kupplungsteil 14 ist daB das 
erste Obertragungselement 42 umfessende zumindest eine Federelement 36 koaxial zur Rollen- 
achse 20 angeordnet. GemSU diesem Ausflihrungsbeispiel ist die Verzahnung 49 jeweils an den 
einander zugewandten Stirnseiten 54, 61 der Obertragungselemente 42, 48 emstuckig angefbrmt 
Das erste Obertragungselement 42 ist im vorliegenden AusfUhrungsbeispiel aus Stahl ausgebil- 
det und ist auf einem im Bereich der Aotriebsrolle 9 zugekebrten Stirnseite des Obertragungs- 
elementes 42 ein Absatz fur den auf diesem aufgeklebten Reibbelag 86 ausgebildet. Das weitere 
Obertragungselement 48 ist bevorzugt aus Kunststoff. 

In den gemeinsam beschriebenen Fig. 14 bis 16 ist eine weitere Ausflihrungsvariame der erfin- 
dungsgemfiBen Rollenanordnung 7 mit einer im Tragrahmen 2 des Staurollenfonkrers angeord- 
neten feststehenden Rollenachse 20, auf der die Antriebsrolie 9 und die antreib- und gegebenen- 
falls bremsbarc Forderrolle 10 drehbar gelagert ist, teilweise geschnitten und stark vereinfacht 
dargestellt Zwischen der Antriebsrolie 9 und der antreib- und/oder bremsbaren FOrderrolle 10 
ist zumindest eine mechanische Kupplungseinrichtung 12 mit liber die Verstellvorrichtung 13, 
insbesondere den Schalihebel 21 relativ zueinander verstellbaren Kupplungsteilen 87, 88, 89 
angeordnet. Der erste Kupplungsteil 87 ist durch einen Teilabschnitt der antreib- und gegebenen- 
falls bremsbaren, hohlzylindrischen Forderrolle 10 mit einer zur Langsmittelachse 56 der Rollen- 
achse 20 konzentrischen KuppIungsflHche 90, der zweite Kupplungsteil 88 durch einen Teilab- 
schnitt der Antriebsrolie 9 und der zwischen dem ersten und dem zweitcn Kupplungsteil 87, 88 
angeordnete dritte Kupplungsteil 89 durch eine hohlzylindrische Obertriebsrolle 91 gebildet. Die 
Obertriebsrollc 91 ist inncrhalb der Antriebs- und Forderrolle 9, 10 angeordnet. Der zweite 
Kupplungsteil 88 ist durch eine koaxial zur Rollenachse 20 ausgebildeten Ausnehmung 92 mit 
einer konzentrisch um die LSngsmittelachse 56 der Rollenachse 20 umlaufenden Kupplungsfla- 
chc 93 versehen. Ein Teilabschnitt einer inneren Mantelflache der Forderrolte 10 bildet die 
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Kupplungsflache 90 und eine SuBere MantelflSche der Obertriebsrolle 91 bUdet eine mit der 
Kupplungsflachen 90, 93 derFSraerroUe 10 und AntriebsroUe 9 in EingrifFbringbare Kupp- 
lungsflachen 94 aus. Die Ubertriebsrolle 91 1st aber den Schalthebel 21 gegeniiber der Forder- 
rolle 10 und RoUenachse 20 von einer ausgerilckten SchaltsteUung, wie in der Fig. 15 dargestellt, 
in eine mit dem ersten Kupplungsteil 87 und dem zweiten Kupplungsteil 88 mit den Kupplungs- 
flachen 90, 93 in Antriebsverbindung stehende, eingeriickte SchaltsteUung, wie in der Fig. 16 
dargestellt, verschwenkbar - gema* eingetragenen Doppelpfeil 95 - ausgebildet. Die hohlzylin- 
drische, walzenartige Cbertriebsrolle 91 ist auf einer, gegeniiber einer auf der RoUenachse 20 
gefaaltenen Exzenterbuchse 96 in Umfangsrichtung bzw. in der Radialebene verechwenkbaren 
Schwenkbuchse 97 verdrehbar gelagerL Die Schwenkbuchse 97 ist mit dem in einer Bohrung 98 
in der RoUenachse 20 verdrehbar gelagerten und eine Schaltkraft der Verstelivorrichtung 1 3 
iibertragenden, stabfonnigen Schaltelement 27 verbunden. Naturlich besteht auch die Mdglich- 
keit, dafi das in der Bohrung 98 um einen Schwenkwinkel 99 zwischen 10 • und 30 ». insbeson- 
dere zwischen 15 • und 25 beispielsweise 17 verdrehbwe Schaltelement 27 an einen elek- 
trisch oder pneumadsch oder hydraulischen Schwenkantrieb anzukoppeln. In diesem Fall sind 
die Sensoien 19 des StauroUenfSrderers 1 durch beruhrungslos das Stuckgut erfassende Sensoren 
19, z.B.photoelektrische Zellen gebildetund erhalten diejederRoUenanordnung 7 zugeordneten 
Schwenkantriebe der Forderzonen 5a; 5b; 5c; 5d ein elektrisches Stellsignal. 

Die Schwenkbuchse 97 ist an ihren einander gegenUberiiegenden Stimflachen 100 mit in diesen 
vertieft angeordneten Mitnahmeschlitzen 101, in denen mit dem bolzcnfdrmigen Schaltelement 
27 bewegungsfest verbundene Betatigungselemente, insbesondere Zylinderstifte 102 verdiehgc- 
sichcrt gegeniiber der Schwenkbuchse 97 positioniert gehaiten sind und uber die eine Ver- 
schwenkbewegung vom Schalthebel 21 Uber das Schaltelement 27 und die Schwenkbuchse 97 
aufdieaufdieserdrehb a rg e lagerte0bertriebsrolle91 iibertragen wird. Der Schalthebel 21 der 
Verstelivorrichtung 13 ist cbenfalls mit dem Schaltelement 27 Uber einen Zylinderstift 102 be- 
wegungsfest verbunden. 

Die Aber Lager 103, insbesondere Walzlager, auf der Schwenkbuchse 97 abgestiitzte, drehbare 
Cbertriebsrolle 91 ist in Richtung ihmr Langc 104 in zwei Kupplungsteilabschnitte J05a, 105b 
unterteiit, wobei ein erster Kupplungsteilabschnitt 105a in der eingerUckten Schaltsiellung mit 
seiner KupplungsflSche 94 mit einem Teilabschnitt des Umfanges der Kupplungsflache 93 der 
AntriebsroUe 9 und der weitere Kupplungsteilabschnitt I05b mit seiner Kupplungsflache 94 mit 
einem Teilabschnitt des Umfanges der Kupplungsflache 90 der antreib- und gegebenenfalls 
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bremsbaren Fordemolle 10 in Reibeingriff steht. Auf diese etofache Art und Weise kann in der 
eingertlckten Schaltstellung der Obertriebsrolle 91 das Drehmoment von der Antriebrollen 9 
liber die Ubertriebsrolle 91 auf die FSrdenoile 10 iibertragen werden. 

Wie den Fig. entnommen werden kann, ist die Exzenterbuchse 96 an ihren in Richtung der 
Rollenachse 20 abgewandten Stirnseiten mit vertieft angeordneten. diametral gegeniiberliegcn- 
den, radial gerichtetcn und umfangsmajJig begrenzten, schlitzartigen Aufhahmebereichen 106 
und die Rollenachse 20 mit von den Zyllndeistiften 102 durchsetzten zylindrischen Offhungen 
107 versehen. DerReibbelag 86 an einer SuBeien und/oder tanera, Mantelflicbe der Ubertriebs- 
rolle 91 bzw. Antriebs- und FOrderrolle 9, 10 soigt fur erne schlupffreie Obertragung des 
Drehmomentes von der Aotriebsrollen 9 auf die Fonfcrrolle 10. 

Eine vorteilhafte Ausbildung bestcht darin, dafi die Fdrdenolle 10 im Bereich der die Kupp- 
lungsflache 90 ausbildenden Teilabschnitt ond/oder die Cbenriebsrolle 91 im Bereich der die 
Kupplungsflache 94 ausbildenden Kupplungsteilabschnitte 105a, 105b zumindest eine in radialer 
Richtung zumindest geringfiigig elasrtsch nachgiebige Schichte aus Kunststoff aufweisi. Diese 
Schichte ist durch den Reibbelag 86 and beispielsweise durch Polyurethan mit einer Shorearte 
von 80 gebildet In der eingeriickten Schaltstellung 1st die Kupplungsflache 94 der beiden 
Kupplungsteilabschnitte 105a, 105b gegen die Teilabschnitte des Umfanges der Kupplungsfla- 
chen 90, 93 der Forderrolle 10 und der AntriebsroUe 9 mit einer vorbestimmten Andruckkraft 
flachig angepreBt und bildet eine streifenrormige, im Qucrschnitt kreisbogenartige und sich to 
Richtung der Rollenachse 20 erstreckende Eingriffszone zwischen der Kupplungsflache 94 der 
Ubertriebsrolle 91 und den Kupplungsflachen 90, 93 der AntriebsroUe 9 und der Fordeirolle 10 
aus, sodaB hohe Antriebsmomente von der AntriebsroUe 6 iiber die Obertriebsrolle 91 auf die 
Fordcrrolle 10 schlupffrei iibertragen werden kOnnen. 

DietJberdeckungsiangeSl der Kupplungsflache 94 der Kupplungsteilabschnitte 105a, 105b und 
der Kupplungsflache 90, 93 der Fonier- und AntriebsroUe 9, 10 betragt in der senkrecht zur 
Langsmittelachse 56 verlaufenden Radialebene zwischen 10 • und 45 «, insbesondere zwischen 
20 • und 30 beispielsweise 25 und in zur Rollenachse 20 paralleler Richtung jeweils etwa 
die Halite der Lange 104 der Obertriebsrolle 91. NatUrlich kann jc nach Hohe des zu ubertragen- 
den Drehmomentes von der AntriebsroUe 9 auf die Forderrolle 1 0 die Lange 104 und/oder die 
Elastizitat des Materials des Bclages 86 und/oder die Andruckkraft der tJbertriebsrolle 91 gegen 
den ersren und zweiten Kupplungsteil 87, 88 variieren. Die Lange 104 kann zwischen 10 mm 
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und 120 mm, insbesondere zwischen 20 mm und 60 mm, beispielsweise 50 mm, betragen. Bin 
AuBendurchmesser dcs dritten Kupplungsteiles 89 bzw. der Kupplungsflacbe 94 der Kupp- 
lungsteilabschnitte 105a, 105b ist zumindest geringfiigig kleiner bemessen als ein Innendurch- 
messer des crsten und zweiten Kupplungsfceiles 87, 88 bzw. derKupplungsflachen 90, 93. 

Wic nicht weiters dargcstellt, kann mit dem gegenilber der Rollenachse 20 verschwenkbarcn 
Schaltelement 27 cin scheibenartiger Bremsfortsatz 73 mit exzentrisch zur Langsmittelachse 56 
verlaufender Bremsflache 75 bewegungsfest verbunden. Die FSrderrolle 10 bildet mit ihrer 
inneren Mantelflache zusaczlich zur KupplungsflSche 90 die mit der ersten Bremsflache 75 des 
Bremsfortsatfces 73 in Eingriff bringbare weitere Bremsflache 75 aus. Wild die Obertriebsrolle 
91 von der eingeriickfcen Schaltstellung in die ausgerflckte Schaltstellung verschwenkt, wild 
gleichzeitig der Bremsfortsatz 73 verschwenkt und die erste Bremsflache 75 des Bremsfortsatzes 
73 gegen die weitere Bremsflache 75 der Forderrolle 10 mit einer vorbesUmmbaren Bremskraft 
angepreBt bzw. kommen die BremsflSchen 75 miteinander in Eingriff und die Forderrolle 10 
wird gebremst. In der eingeriickfcen Schaltstellung der ttbertriebsrolle 91 ist der Bremsfortsatz 73 
von der weiteren Bremsflache 75 an der FSrderroHe 10 abgehobem Die Bremskraft kann un- 
mittelbar durch den ftei bestimmbaren Schwenkwinkel 99 des Schalthebels 21 eingestellt wer- 
den, Der etwa scheibenartige Bremsfortsatz 73 ist aus einem vcrschleiBfesten und eine hohe Rei- 
bangszahl aufweisenden Kunststoff, z,B, aus einem Thermoplast, Duroplast, gebildet 

In den gemeinsam beschriebenen Fig. 17 bis 19 ist eine weitere Ausfuhrungsvariante der erfm- 
dungsgemMBen Rollenanordnung 7 fur einen in dieser Fig. nicht dargestellten Staurollenfcrderer 
1, teilweise geschnitten und stark vereinfacht dargestellt Die Rollenanordnung 7 weist die in den 
Seitenteilen 4 des Tragrahmens 2 feststehende Rollenachse 20 mit der auf ihr gelagertcn An* 
triebsrolle 9 und die antreibbare FOrdenolie 10 auf Zwischen der Antriebsrolle 9 und der F5r- 
derrolle 10 ist die iiber die Verstellvorrichtung 13, insbesondere den Schatthebel 21 relativ zu- 
einander verstetlbare Kupplungsteile 87, 88, 89 aufweisende Kupplungseinrichcung 12 angeord- 
net. Der erste Kupplungsteil 87 ist durch eincn Teilabschnitt der F&derrolte 10, der zweite 
Kupplungsteil 88 durch eine mit der Antriebsrolle 9 antriebsverbundene, hohlzylindrische Treib- 
rolle 108 und der zwischen dem ersten und zweiten Kupplungsteil 87, 88 angeordnete, dritte 
Kupplungsteil 89 durch eine kreiszylindrische, walzenartige Obertriebsrolle 91 gebildet. Die 
Treibrolle 108, bei der in diesen Fig. dargestellten Ausfuhrungsform, ist in einem der Antriebs- 
rolle 9 zugewandten Endbereich mit einer AuBenverzahnung 109 und die Antriebsrolle 9 im Be- 
reich ihrer Ausnehmung 92 mit einer koaxial zur Rollenachse 20 angeordnetc Innenverzahnung 
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110 ausgestattet Zwischen der AuBen- und Itaenverzahnung 109, 110 der Treibrolle 108 und 
der Anbiebsrolle 9 ist ein Zwischenrad 1 1 1 bzw. Zahnrad angeordnet Das Zwischenrad 111 1st 
auf einer fcststehenden Achse 1 12 drehbeweglich gelagert. die wiederum an cinem ortsfesten 
Halteflansch 1 13 befetigt ist. Die Treibrolle 108 ist daher standig angetrieben und rotiert auf der 
Rollenachse 20 mit dncr vorbestimmten Drehzahl in Rotationsrichtung - gemfifl Pfeil 77 - . 

Die walzenartige Ubertriebsrolle 91 ist an einem um die Rollenachse 20 verschwenkbaren Stell- 
hebel 1 14 gelagert, der mit dem in der Bohrong 98 verdrehbar gelagerten nnd die Schaltkraft der 
VersteUvorrichtnng 13, insbesondere des Scbaltbebels 21 Qbertragenden, stabformigen Schalt- 
element 27 verbunden 1st. Die von der ausgeruckten Schaltstellung, gemSB Fig. 18, in die einge- 
riickte Schaltstellung, gemSB Fig. 19, um die Langsmittelachse 56 verschwenkbare Ubcrtriebs- 
rolle 91 ist in der eingeriickcen Schaltstellung mit der eAzentrisch zur Langsmittelachse 56 der 
Rollenachse 20 verlaufenden Kupplungsflfiche 93 des zweiten Kupplungsteiles 88 und mit der 
konzenirisch um die Langsmittelachse 56 umlaurenden KupplungsflSche 90 des ersten Kupp- 
lungsteiles 87 in Eingriff bzw. Antriebsverbindung nnd Gbertragt das Drehmoment von der 
Treibrolle 108 auf die Forderrolle 10. 

Ein dem Schwenkwinkel 99 des Schalthebels 21 entsprechender Schwenkwinkel 115 der Ober- 
triebsrolle 91 betragt zwischen 10 • und 30 insbesondere zwischen 15 - und 25 beispiels- 
weise 17 °. 

Die Treibrolle 108 ist fiber die Lager 103, insbesondere Walzlager, auf der Rollenachse 20 dreh- 
bar gelagert. 

Die Obertricbsrolle 91 ist aus Kunststoff, z.B. cinem Duroplast, Inermoplast, gebildet. Der F6r- 
derrollenboden 32 ist napfartig ausgebildet und bildet mit seiner von einer Grundflache vorra- 
genden hohlzylinderartigen Wandung 1 16 die Kupplungsflache 90 filr die tibertriebsrolle 91 „ 
Natiirlich kann der erste KuppIungsteU 87 auch durch einen Teilabschnitt der inneren Mantelfla- 
che der Forderrolle 10 die Kupplungsflache 90 ausbilden. Der Forderrollenboden 32 kann aus 
Kunststoff oder Metal! bestehen und ist mit der Forderrolle 10 bewegungsfest. z.B. fiber Kerb- 
stlfte, Spannstifte, Kleber verbunden. 

In der Fig. 20 ist eine wcitere Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Rollenanordnung 7 toil- 
weise geschnitten und in stark vereinfachter schematischer Darstellung gezeigL Diese Rollen- 
ordnung 7 weist auf der 1m Tragrahmen 2 angeprdneten, feststehenden Rollenachse 20 die dreh- 
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bar gelagerte und angecriebene Antriebsrolle 9 und die zumindest antreibbare, liber die Lager 30 
auf der Rollenachse 20 drehbar gelagerte Fdrderrolle 10 auf> Zwischen der Antriebs- und Fflrdcr- 
rolle 9, 10 ist die zumindest eine mechanische, insbesondere reibschliissig wirkende Kupplungs- 
einricbtung 12 angeordnet Die Kupplungseinrichtung 1 2 besteht aus den fiber die Verstellvor- 
richtung 13, insbesondere die Schalthebcl 21, 22 rclativ zueinander verstellbareu Kupplungstei- 
!en 14 f 15. Der erste Kupplungsteil 14 ist auf der Rollenachse 20 von der eingertlckten Schalt- 
stellung in die ausgeriickte Sehaitstellung entgegen dern zumindest cinen Federelement 36 axial 
versteltbar angeordnet 

Zwischen der Fdrderrolle 10 und dem ersten Kupplungsteil 14 ist die zumindest eine in Abhan- 
gigkeit vom Gewicht des zu transportierenden Stilckgutes 18, wie in der Fig, 1 dargesteltt* eine 
Andruckkraft cinstellende, mechanische Stell vorrichtung 47 angeordnet Die SteUvorrichtung 47 
weist zumindest zwei miteinander in Bingriff befindliche und in zur Rollenachse 20 axialer 
Richtung gegeneinander verstelibare, mechanische Ubertragungselemente 1 17, 1 18 auf. Das 
rotatiomsymmetrjsche erste Obertragungselement 1 17 bildet einen hohlzylindrischen Grundkttr- 
per 1 19 und einen von diesem radial nach auBen vorstehenden, umlaufenden Flansch 120 aus, in 
dem die zur Rollenachse 20 koaxiale Durchgangsoffhung 51 angeordnet ist 

Das erste Obertragungselement 1 17 ist an seinem Innenumfang 64 rnit einer parallel zur Rollen- 
achse 20 verlaufenden Innenverzahnung 1 2 1 versehen und auf dem, einen Ringsteg 122 tnit ei- 
ner komplementar und parallel zur Rollenachse 20 verlaufenden AuBenverzahnung 123 ausbil- 
denden ersten Kupplungsteil 14 axial verschiebbar angeordnet ist Das zumindest eine Federele- 
menc 36 ist zwischen dem ersten Kupplungsteil 14 und dem ersten Obertragungselement 1 17 
angeordnet. Das weitere Obertragungselement 118 ist scheibenformig ausgebildet und mit der 
zur Rollenachse 20 koaxialen Bohrung 63 fUr das Lager 30 der Fdrderrolle 10 versehen. 

Die beiden Ubertragungselemente 1 17, 1 18 sind an ihren einander zugewandten Stimseiten 54, 
61 mit in diesen vertieft angeordneten, radial umlaufenden und in Radialrichtung - gemafi Pfeil 

1 24 - zueinander versetzten Kulissenbahnen 125 versehen, zwischen denen in der Radialrich- 
tung - gcmaB Pfeil 124 - kugelfOrmige Kulissensteine 126 angeordnet sind. Die Kulissenbahnen 

125 weisen einen kreisbogenffirmigen, jeweils den Stirnseiten 54, 61 zugewandt einen konvexen 
Verlauf auf. 
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Der erste Kupplungsteil 1 4 wind rait der auf das Mindestgewicht eines zu transportierenden 
Stiickgutes 18 ausgelegten Federkraft entsprechenden Androckkraft gegen den weiteren Kupp- 
lungsteil 15 gepreBt. 

In der eingerfickten SchaltsteHung des ersten Kupplungsteiles 14 wandern mit zunehmendem 
Gewicht des zu transportierenden Srtlckgutes 18, die in einem KSfig 127 gehaltenen Kulissen- 
stcine 126 in der Radialrichtung - gemflB Pfeil 124 - von einer GrundsteUung 128, wie in 
strichlierten Linien eingetragen, bei der das erste Obertragungselement 117 in zur Rollenachse 
20 axialer Richtung unbetatigt ist, in eine Betriebsstellung 129, wie in voHen Linien eingetragen, 
bei der das erste tibertragungselement 1 17 zum axial verscbiebbaren ersten Kupplungsteil 14 hin 
bewegt und durch die Verkurzung des Abstandes 83 zwischen dem ersten Kupplungsteil 14 und 
dem ersten Obertragungselement 1 17 die Andruckkraft derart eingestellt wird, dafi ein schlupf- 
freier Eingriff zwischen den beiden Kupplungsteilen 14, 15 eneicht wird. 

In der GrundsteUung 128 der Kulissensteine 126 wird der erste Kupplungsteil 14 ausschliefilich 
mit der zur Federkraft propordonalen Andruckkraft gegen den weiteren Kupplungsteil 15 ange- 
preflt. 

Die Art und Weise der Funktion der Stellvorrichtung 47 wurde bereits oben eriauten und kann 
auf diese Ausfiihrung Ubertragen werden. 

In den gemeinsam beschriebenen Fig. 21 und 22 ist der Staurollenforderer 1 ffir die in diesem in 
jeder Forderzone 5a, 5b, 5c, 5d eingesetzten Rollenanotdnung 7 nach den Fig. 14 bis 19 in unter- 
schiedlichen Ahsichten gezeigt. Der Staurollenforderer I besteht aus dem Tragrahmen 2 mit den 
in Forderrichtung - gemSB Pfeil 3 - verlaufenden und den Staurollenforderer 1 seitlich begren- 
zenden Seitenteilen 4, die fiber mehrere in Forderrichtung - gemSB Pfeil 3 - gesehen voneinan- 
der beabstandet angeordnete, nicht dargestellte Quertrager verbunden sind und somit auf Ab- 
stand gehalten werden. Der Staurollenforderer 1 ist in Forderrichtung gemSB - Pfeil 3 - in meh- 
rere hintereinander ausgebildete Forderzonen 5a bis 5d unterteilt. Jede Ffirdereone 5a bis 5d 
weist die im Tragrahmen 2, insbcsondere in den Seitenteilen 4 in Fflrderrichtung - getnHB Pfeil 3 
- zueinander beabstandet angeordnete Vielzahl von unangetriebencn Rollen 6 und die zumindest 
eine Rollenanordnung 7 nach den Fig. 14 bis 19 auf. 

GemSB den Fig. 1 und 2 ist jeder F5rderzone 5a bis 5d zumindest ein ein in Forderrichtung - 
gcmafi Pfeil 3 - von derFdrderzone 5a nach der Fdrderzone 5d transportierte StUckgut 18, z.B. 
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ein Ladehilfsmittel, wie Karton, Palette, Kiste, etc. erfasseitder Sensor 19, insbesondere eine in 
den Bewegungsweg der Stttckgiiier 18 hineinragende Schaltklappe oder eine photoelektrische 
Zelle, z.B. JLichtschranke, zugeordnet 

Die Verstellvonichtung 13 weistim vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel fcwei auf einer 
Rollenachse 20 der Rollenanordnung 7 jeder F5rderzone 5a bis 5d verschwenkbeweglich gela- 
geite Schalthebel 21, 22 und ein den Sensor 19 der betreffenden Forderzone 5a; 5b; 5c; 5d mit 
dem ersten Schalthebel 21 verbindendes erstes SchaltgestSnge 23 sowie ein den zweiten Schalt- 
hebel 22 der betreffenden Forderzone 5a; 5b; 5c; 5d mit der in Fflrderrichtung - gemaB Pfeil 3 - 
vorgeordneten Forderzone 5d; 5c; 5b; 5a verbindendes weiceres SchaltgestSnge 24 auf- Die 
Schal tgestange 23, 24 sind mit den verschwenkbaren Schaltklappen und jeweils mit den Schalt- 
hebeln 21, 22 gelenkig verbunden* Durch die Verschaltung der FBrdeizonen 5a bis 5d miteinan- 
der, ist eine gezielte Ansteuenmg z.B. eines Stauvorganges der Stiickgiiter 18 entlang des Stau- 
rollenfBrderers 1 moglich. 

1st, wie in der Fig. 1 eingetragen, die Forderzone 5d mit einem Stiickgut 18 belegt, wird der Sen- 
sor 19 bzw. die Schaltklappe in dieser betreffenden F6rderzone 5d durch das Stiickgut 18 nieder- 
gedriickt und der mit der Schaltklappe der betreffenden Forderzone 5d iiber das SchaltgestBnge 
23 verbundene und anf der Rollenachse 20 verschwenkbare Schalthebel 21 betatigt und die in 
ihrer Grundstellung sich in einer eingeriickfceu bzw. eingekuppelten Schaltstellung- gemftfl Fig. 
16; 19 - befindliche Kupplungseinrichtung 12 in die ausgeriickten bzw. ausgekuppelten SchaJt- 
stellnng - gemaB Fig. 15; 18 - verstellt. Dabei wird die angetriebene Forderrolle 10 von der An- 
triebsrolle 9 abgekoppek und somit die FdrderroJJe 10 nod die weiteren in dieser Fdrderzone 5d 
angeordneten Rollen 6 sowie das Stiickgut 18 in dieser FOrderzone 5d in Stillstand versetzt. Die- 
ser Vorgang kann entlang des Staurollenjfdrderers 1 beliebig fongesetzt werden. Die Verstell vor- 
richtung 13 weist im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel den auf der Rollenachse 20 der Rollen- 
anordnung 7 jeder FSrderzonc 5a bis Sd verschwenkbeweglich gelagerten Schalthebel 21 und 
das mit dem Sensor 19 der betreffenden Fflrderwne 5a; 5b; 5c; 5d rait dem Schalthebel 21 ver- 
bundene erste SchaltgestSnge 23 auf. 

AbschlieBend sei noch erwiihnt, daB das crste Ubertragungselement 42; 1 17 und/oder das weiteie 
Obertragungselement 48; 1 18 und/oder der erste Kupplungsteil 14 oder zumindest ein Teil der- 
selben aus Metall und/oder Kunststoff z.B. Thermoplast, Duroplast, z.B. glasfaserverstSrktes 
Polyamid mit einem Glasgehalt von bevorzugt 25%, Polycarbonat etc., gebildet sind, 
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Der Otdnung balber sei abschlieBend darauf hingewiesen, daB zum besseren Verstandnis des 
Aufbaus der Bewegungselnheit und Vorrichtung diese bzw. deren Bestandteile teilweise unmaB- 
StSbJich und/oder vergrofiert und/oder vcrkJclnert dargestellt warden. 

Die den eigensttindigen erfinderischen Losungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Beschrei- 
bung entnommen werden. 

VorallemkonnendieeinzelnenindenFig. 1 bis 9; 10; 11. 12, 13; 14, 15, 16; 17, 18, 19;20;21, 
22 gezeigten Ausfiihrungen den Gegenstand von eigenstandigen, erfindungsgemSBen USsungen 
Widen. Die diesbczugUehen, erfindungsgemaBen Aufgaben und Losungen sind den Detailbe* 
scbreibungen dieser Figuren zu entnehmen. 
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Patentanspruche 



1 . Rollenanordmmg (7) fur das FSrdem eines Stfickgutes (18) entlang eines Stau- 
rollenfBrdcrers (1), mil einer in einem Tragrahmen (4) des Staurollenforderers (1) angeordneten 
feststehenden Roltenachse (20), auf der eine Antriebsxofle (9) und eine antreibbare und gegeben- 
enfalls bremsbare Forderrolle (10) drehbar gelagert ist, sowie mit einer zwischen diesen ange- 
ordneten mechanischen Kupplungseinrichtung (12) mit fiber eine VerstelWorrichtung (13) relativ 
zueinander verstellbaren KuppJungsteilen (14, 15), wobei zumindest einer der Kupplungsteile 
(14; IS) von einer eingeriickten Schaltssteltung in eine ausgeriickte SchaJtsstellung entgegen 
zumindest einem Federelement (36) auf der Rollenachse (20) axial verstellbar angeordnet und 
der erste Kupplungsteil (14) mit der Forderrolle (10) und der weitere Kupplungsteil (15) mit der 
Rolle (6) antriebsvcrbundcn ist, dadurch gekeimzeichnet, daB zwischen der FSrdearrolle (10) und 
dem erstsen Kupplungsteil (14) eine Stellvorrichrong (4?) fiir eine auf ein Gewicht des Stiickgutes 
(18) elnzustellende Andruckkraft zwischen den Kupplungsteileu (14, 15) angeordnet ist und bei 
einer Relativbewegung zwischen der FSrderrolle (10) und dcm ersten Kupphmgsteil (14) In 
deren Umfangsrichtung, der erste Kupplungsteil (14) gegeniiber der Ffirderrolle (10) in zur 
Rollenachse (20) axialer Richtung auf den weiteren Kupplungsteil (15) zu verstellbar ist. 

2. Rollenanordnung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzelchnet, daB die Stellvorrich- 
wng (47) tiber eine Verzahnung (49) miteinander in Eingriff befindliche und in zur Rollenachse 
(20) axialer Richtung und Umfangsrichtung gegeneinander verstellbare, mechanische Dbertra- 
gungsslemente (42, 48) aufweist und daB Keilflanken (58) der Verzahnung (49) winkelig zur 
Rollenachse (20) oder zu einer zur Rollenachse (20) senkrechten Radialebene verlaufen. 

3. Rollenanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch geketuttcichnet, daft zumindest 
ein erstes tJbertragungselement (42) koaxial innerhalb eines mit der antreib- und gegebenenfalls 
bremsbaren Forderrolle (10) bewegungsfest verbundenen, weiteren Ubercragungselement (48) 
angeordnet und mit diesem iiber die Verzahnung (49) in Umfangsrichtung der tJbertragungsele- 
mente (42, 48) und in zur Rollenachse (20) axialer Richtung gegeneinander verschiebbar ver- 
bunden sind. 
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4. Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafl 

das erste Ubertragungselement (42) durch einen zylindrischen Grundkorper (50) mit einer ko- 
axial zur Rollenachse (20) verlaufenden Durchgangsoffming (51) gebitdet und von zwei Stirn- 
seiten (53, 54) begrenzt ist und daB am AuBenumfang (52) des Grundkoipers (50) zumindest 
zwei, bevorzugt vier in Umfangsrichtung mit gleichem Abstand voneinander angeoidncte Zahn- 
elementc (55 a) angeordnet sind. 

5 - Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
das erste tJbertragungselement (42) auf der Rollenachse (20) verschieb- und/oder verdrehbar 
gelageit und mit dem ersten Kupplungsteil (14) bewegungsfest verbunden, insbesondere ein- 
stiickig mit diesem ausgebildet isc 

6 - Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
der erste Kupplungsteil (14) auf der Rollenachse (20) verschiebbar gelagert und Qber eine Ver- 
zahnung (84a, 84b) mit der Fordetrolle ( 1 0) drehfest verbunden ist und die miteinander in Ein- 
griff befmdlichen und in zur Rollenachse (20) axialer Richtung und Umf angsrichtung gegenein- 
ander verstellbaren Ubertragungsslemente (42, 48) iiber das zumindest eine vorgespannte Fe- 
derelement (36), insbesondere eine Druckfeder, gegen den ersten Kupplungsteil (14) abgestiitzt 
sind. 

7 - Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die miteinander in Eingriff befindlichen Obertragungselemente (42, 48) an ihren einander zuge- 
wandcen Stimseiten (54, 61) mit jeweils wenigstens zwei, bevorzugt vier in Umfangsrichtung der 
Ubertragungselemente (42, 48) mit gleichem Abstand voneinander angeordneten, gcgensinnig 
axial aufeinander zugerichteten Zahnelementen (55a, 55b) versehen sind, die in Umfangsrich- 
tung ansteigend verlaufende Keilflanken (58) aufweisen und daB zwischen den Obcrtragungs- 
elementen (42, 48) oder zwischen einem der ttbertragungselemente (42; 48) und dem ersten 
Kupplungsteil (14) das zumindest eine vorgespannte Federelement (36) angeordnet ist. 

8. Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 

die Zahnelemente (55a) in Richtung der Rollenachse (20) die geneigt aufeinander und geneigt zu 
einer Langsmittelachse (56) der Rollenachse (20) verlaufenden Keilflanken (58) aufweisen. 

N2QOI/I670D 



14/06 '02 FR 14:30 [SE/EM NR 9423] 



I ICCC €C cc cc 
i t cc it tree t 
t i c ccrtrcc c c> 
c c r o c < o c 

cc coo t c- cf pc ocpo 

-3- 

9. Rollenanordnung nach einera der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Zahnelemente (55a) in Richtuag der Rollenachse (20), die parallel zueinander und geneigt 
zur LSngsmitfcelachse (56) der Rollenachse (20) verlaufenden Keilflanken (58) aufweisen- 

10. Rollenanordming nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
das weitere IJbertragungselemcnt (48) durch einen hohlzylindrischen Grundkorper (59) und 
gegebenenfalls einen an diesen an einer seiner Stirnseiten (60, 61) angeordneten Boden (62) ge- 
bildet ist und daB der Boden (62) eine koaxial zur Rollenachse (20) verlaufende Bohrung (63) 
aufweist und am Innenumfang (64) in Umfangsrichtung des "Obertragungselementes (48) mit 
gleichem Abstand voneinander angeordnete, zu den Zahnelementen (55a) komplementSr ausge- 
bildete und umfangsmiiBig begrenzte, verdrallte Langsnuten (65) vertieft angeoidnet sind. 

1 1 . Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
das weitere Ubcrtragungsclement (48) durch einen scheibenartigen Grundkdrper (59) gebildet 
und in diesem eine koaxial zur Rollenachse (20) verlaufende Ausnehmung angeordnet ist, in der 
ein Lager (30) fur die Fflrderrolte (10) eingesetzt ist und daB an der dem ersten Cfbertragungs- 
element (42) zugewandten Stirnseite (61) die axial vorstehenden Zahnelemente (55b) ausgebildet 
sind. 

12. Rollenanordnung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die LMngsnuten 
(65) in Richtung der Rollenachse (20) geneigt aufeinander und geneigt zur LSngsmittelachse 
(56) der Rollenachse (20) verlaufende Keilflanken (66) aufweist. 

1 3. Rollenanordnung nach Anspruch 1 0, dadurch gekennzeichnet, daB die Langsnuten 
(65) in Richtung der Rollenachse (20) parallel zueinander und geneigt zur LSngsmittelachse (56) 
der Rollenachse (20) verlaufende Keilflanken (66) aufweist 

14. Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Keilflanke (58, 66) mit der LHngsmittelachse (56) oder der Radialebenc einen Winkel (67) 
groBer 0°, insbesondere zwischen 5° und 50°, beispielsweise 30°, einschlleBt, 
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15. Rollenanordnung nach Anspruch 10, dadurch gekenuzeichnet, daB eine Cfber- 
deckungslaoge (81) der nach der Art einer Schraubenlinie ineinandcr gefuhrten Ubertragungs- 
elemente (42, 48) zumindest einem doppetten, bevomigt cincm mehrfachen eines axialen Ver- 
stellweges des von einer mit dem weiteren Kupplungsteil (IS) in Antriebsverbindung stehenden, 
eingeriickten Schaltsstellung In eine ausgertickce Schaltsstellung vcrstellbaren crstcn Kupp- 
lungstciles (14) ent$pricht. 

16. Rollenanordnung nach Anspruch 10 oder U, dadurch gekennzeichnec, daB das 
weitere Ubertragungselernent (48) topfartig ausgebildet ist und am Boden ($2) eine Lagerauf- 
nahmestelle fUr das Lager (30) der F5rdem>lle (10) ausbildet 

17. Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzcichnet, daB 
das erste Ubertragungselernent (42) an der dem weiteren Ubertragungselernent (48) zugekehrten 
Stirnseite (54) eine koaxial zur Rollenachse (20) ausgebildete Ausnehmung (69) fUr die be- 
reichsweise Aufnahme des Federelementes (36) aufweist. 

18. Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen der PorderroUe (10) oder dem weiteren Ubertragungselernent (48) und dem auf der 
Rollenachse (20) verschiebbaren ersten Ubertragungselernent (42) und/oder dem ersten Kupp- 
lungsteil (14) eine Biemseinrichtung (72) angeordnet ist und daB die Bremseinrichtung (72) ei- 
nen Bremsfortsatz (73) und einen Bremsklotz (74) aufweist 

19. Rollenanordnung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daB das verschieb- 
bare erste Obertragungselement (42) und/oder der erste Kupplungsteil (14) den Bremsfortsatz 
(73) aufweist, der mit dem auf der Rollenachse (20) und/oder an einer inncren MantelflSche der 
Rirdeirolle (10) festsitzenden Bremsklotz (74) in Rcibeingriff bringbar ist und daB der Brems- 
fortsatz (73) und der Bremsklotz (74) mit kqnischen Bremsfluchen (75) versehen $ind. 

20. Rollenanordnung nach Anspruch 1 8 oder 19, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bremsfortsatz (73) eine Fiihrung flir das zumindest eine Pederelement (36) ausbildet. 
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21. Rollenanordnung nach einem der Anspriiche I bis 1 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
auf der Rollenachse (20) ein in axialer Richtung gleicbeweglich gelagertes und eine Schaltkraft 
der Verstellvomchtung (13) Ubenragendes Scbaltelement (27) angcordnet ist und daB das 
Scbaltelement (27) gegen den ersten Kupplungsteil (14) abgestatzt ist. 

22. Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadnrch gekennzeichnet, daB 
der gegebenenfalls mit dem ersten Ubertragungselement (42) einstUckig verbundene, erste 
Kupplungsteil (14) eine sich in Richtung der Antriebsrone (9) konisch verjflngende Kupplungs- 
flfiche (43) aufweist und da8 ein Offnungswinkel (45) zwischen 5" und 50°. beispielsweise 30° 
betrHgt. 

23. Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Antricbsrolle (9) eine den weitercn Kupplungsteil (15) bildende Ausnehmung mit konischer 
Kupplungsflache (44) aufweist und daB ein Offnungswinkel (45) zwischen 5' und 50°, bei- 
spielsweise 30°, betragt. 

24. Rollenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB 
die StcUvorrichtung (47) miteinander in Eingriff befindliche und in zur Rollenachse (20) axialer 
Richtung gegeneinander verstellbare, mechanische tWragungselemente (117, 1 18) aufweist 
und die Obertragungselemente (1 17, 1 1 8) an ihren einander zugewandten Stirnseiten (54 6 1) mit 
in diesen vertieft angeordneten, radial umlaufenden, im Querschnitt kicisbogenfdrmigen, jeweils 
der Stimseite (54; 61) zugewandt konvex verlaufenden und in Radialrichtung der Ubertragungs- 
elemente (1 17, 1 1 8) zucinander versetzten Kulissenbahnen (1 25) ausgebildet sind, zwischen de- 
nen in der Radialrichtung verstellbare Kulissensteine (126) versehen sind. 

25. Rollenanordnung nach Anspruch 24. dadurch gekennzeichnet, daB das erste Ober- 

tmgungselement (1 17) eine parallel zur Rollenachse (20) verlaufende Innenverzahnung (121) 
ausbildet und auf dem, einen Ringsteg (1 22) mit einer komplementar und parallel zur Rollen- 
achse (20) verlaufenden AuBenverzahnung (123) ausbildenden ersten Kupplungsteil (14) axial 
verschiebbar angeordnct 1st. 
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26. Rollenanordnung nacfa Anspruch 24 oder 25, dadurch gckennzeichnet. da6 das zu- 
miDdest eine Federelement (36) zwischen dem ersren Kupplungsteil (14) und ersten tfbcrtra- 
gungselemeot (117) vorgespannt angeordnet ist 

27. Rollenanordnung (7) fur einen Stauiollenfoiderer (1), mit einer in einem Tragrah- 
men (2) des Staurollenfbrdcrers (1) angeordneten, feststehenden Rollenachse (20), auf der einc 
Anniebsrolle (9) und eine antreibbare und gegebenenfalls bremsbare Fdrderrolle (10) drehbar 
gelagert ist, sowle einer zwischen diesen angeordneten. mechanischen Kupplungseinrichtung 
(12) mit fiber eine Verstellvorrlchtung (13) relativ zueinander verstellbaren Kupplungsteilen (87. 
88, 89), dadurch gekennzeichnet, daB der erste Kupplungsteil (87) durch die FBrderrolle (10) mit 
einer zur Ungsmittelachse (56) der Rollenachse (20) konzentrischen Kupplungsflache (90). der 
zweite Kupplungsteil (88) durch die Antriebsrolle (9) oder eine mit ihr antriebsverbundenen 
TreibroUe (108) und der zwischen dem ersten und zweiten Kupplungsteil (87, 88) angeordnete 
dritte Kupplungsteil (89) durch eine ObertriebsroIIe (91) gebUdet ist und daB die von einer aus- 
gertlckten Schaltsstellung in eine mit dem ersten Kupplungsteil (87) und den zweiten Kupp- 
lungsteil (88) mit Kupplungsflachen (90, 93) in Antnebsverbindung stehenden, eingeruckten 
Schaltsstellung verstellbare ObertriebsroIIe (91) exzentrisch gelagert oder eine der Kupplungs- 
flachen (90; 93) des ersten oder zweiten Kupplungsteiles (87; 88) exzentrisch zur Langsmittel- 
achse (56) der Rollenachse (20) des ersten Kupplungsteiles (87) ausgebildet ist. 

28. Rollenanordnung noch Ansprucb 27. dadurch gekennzeichnet, daB die walzenartige 
ObertriebsroIIe (91) an cinem urn die Rollenachse (20) verschwenkbaren Siellhebel (1 14) gela- 
gert ist, der mit einem in einer Bohrung (98) in der Rollenachse (20) drehbeweglich gelagerten 
und eine Schaltkraft der Verstellvomchtung (13) iibertragenden, stabrormigen Schaltelement 
(27) verbunden 1st. 

29. Rollenanordnung nach Anspruch 27. dadurch gekennzeichnet, daB die hohlzylindri^ 
sche, walzenartige ObertriebsroIIe (9 1) auf einer Schwenkbuchse (97) drehbar gelagert ist und 
daB die Schwenkbuchse (97) auf einer an der Rollenachse (20) bcfcstigten Exzentcrbuchse (96) 
in deren Umfangsrichtung versteJlbar, insbesondere gleitbewegUch auf der Exzenterbuchse (96) 
angeordnet und mit einem in einer Bohrung (98) in der Rollenachse (20) verdrehbeweglich gela- 
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gerten und eine Schaltkraft der Verstellvofrichtung (13) Gbertragenden, stabfomrigen Schaltele- 
ment (27) verbunden ist 

30. Rollenanordnung nach Anspmch 27 oder 29, dadurch gekennzeichnet, daB ein Au- 
Bendurchmesser der Obertriebsrolle (91) geringfOgig kleiner bemessen ist als ein Innendurch- 
messer der Antriebs- oder Forderrolle (9, 10). 

31. Rollenanordnung nach Anspmch 30, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsrollc 
(9) eine den zweiien Kupplungsteil (88) bildende Ausnehmung (92) mit einer zur Langsmittel- 
achse (56) der Rollenachse (20) konzentrischen Kupplungsflache (93) aufweisi. 

32. Rollenanordnung nach einem der Anspruche 27 bis 31, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein den VersteHweg der Obertriebsrolle (91) begrenzender und zwischen der eingeriickten 
und ausgeriickten Schaltsstellung bemessener Schwenkwinkel (1 15) zwischen 10° und 30°, ins- 
besondere zwischen 15° und 25°, beispielsweise 17°, betragt 

33. StaurollenfBrderer (1) mit einer Vielzahl von in einem Tragrahtnen (2) gehaltenen 
Rollen (6, 9, 10), die mehreren FSrdetzonen (5a bis 5d) zugeordnet sind und in jeder Fordcrzone 
(5a bis 5d) eine Rollenanordnung (7) angeordnet ist, die mit den weiteren Rollen (6) derselben 
Forderzone (5a bis 5d) gekuppelt ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Rollenanordnung (7) nach 
einem der Anspruche 1 bis 32 ausgebildet ist. 



TGW Transpoitgerate GmbH & Co.KG. 
durch 



(Dr. S^dehner) 
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Bczugszeichenaufstellmig 



1 StawroIIenfSrderer 

2 Tragrahmen 

3 Pfcil 

4 Scitcntcil 
5a FonJerzone 
5b Pdrderzone 
5c Forderzone 
5d Fdrderzone 

6 Rolle 

7 RoDenanordnung 

8 Antriebsorgan 

9 Antriebstolle 

10 ForderroDe 

11 Riemen 

12 Kupplungscinrichtung 

13 Verstellvonichtuiig 

14 Kupplungsteil 

15 Kupplungsteil 

16 Andriickrolle 
17 

18 Stuckgut 

19 Sensor 

20 Rollenachse 

21 Schalthebel 

22 Schalthebel 

23 SchaltgestMnge 

24 Schaltgestange 

25 Rfcherscheibe 

26 FSchcrscheibe 

27 SchaJtelemew 
28 

29 Lager 

30 Lager 

3 1 Forderroll en mantel 

32 F6rderrollenboden 

33 Aufhahmckorper 

34 SchaJtnockc 

35 Schaltnockc 



36 Federelement 
37 

38 Bund 

39 Stutzscheibe 

40 Gleitlagerbuchse 

41 Sicherungsring 

42 Obertragungselement 

43 Kupplungsflache 

44 Kupplungsflache 

45 Offnungs wi nkel 

46 

47 Stellvoitichtung 

48 Obertragungselement 

49 Verzahnung 

50 Gnindkorper 

51 Durchgangsfifftiung 

52 AuBenumfang 

53 Stimseice 

54 Stirnseite 
55a Zahnelement 
55b Zahnelement 

56 Lfingsmittelachse 

57 Langstmttelachse 

58 Keilflanke 

59 Grundk5xper 

60 Stirnseite 

61 Stirnseite 

62 Boden 

63 Bohmng 

64 Innenumfang 

65 Langsnut 

66 Keilflanke 

67 Winkel 

68 LSnge 

69 Ausnehmung 

70 Stirnseite 
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71 Aussparung 

72 Bteraseinrichtung 

73 Bremsfortsatz 

74 Bremsklotz 

75 Bremsflache 

76 Federkraft 

77 Rotaticmsrichtung 

78 Kraftkomponent 

79 Schaltkraft 

80 Axialkraft 

81 tJberdeckungslMnge 

82 Bremskraft 

83 Abstand 

84a AuBenverzahnung 

84b Innenverzahnung 

85 Anschlagflache 

86 Reibbclag 

87 Kupplungsteil 

88 Kupplungsteil 

89 Kupplungsteil 

90 Kupplungsflfiche 

91 Obertriebsrolle 

92 Ausnehmung 

93 Kupplungsfl&che 

94 Kapplungsflache 

95 Doppelpfeil 

96 Exzenterbuchse 

97 Schwenkbuchse 

98 Bohrung 

99 Schwenkwinkel 

100 StimflSche 

101 Mitnahmeschlitz 

102 Zylinderstift 

103 Lager 

104 Unge 

1 05a Kupplungsteilabschnjtt 



105b Kupplungsteilabschiutt 

1 06 Auf nahrncbereich 

107 5ffnung 

108 Treibrolle 

109 AuBenverzahnung 

1 10 Innenverzahnung 

111 Zwischenrad 

1 12 Achse 

113 Halteflansch 

114 Stellhebel 

115 Schwenkwinkel 

116 Wan dung 

1 17 tJbertragungselement 

1 1 8 tTbertragungscIement 

1 19 Grundkorper 

120 Flansch 

121 Innenverzahnung 

122 Ringsteg 

123 AuBenverzahnung 

124 Radialrichtung 

125 Kulissenbahn 

126 Kulissenstein 

127 Kafig 

128 Grundstellung 

129 Betnebsstellung 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft eine Rollenanordnung (7) fiir einen Staurolleufdrderer. mil einer in einem 
Ttagrahmen (4) de s StauroUenforderers angeordneten festetehenden Rollenachse (20), auf der 
eine Antriebsrolle (9) und eine anueibbaie und gegebenenftlls brsmsbare Ffirdenolle (10) dreh- 
bar gelagert ist, sowie mit einer zwischen diesen angeprdneten Kupplungseinrichtung (12) mit 
Uber eine Ve K teUvonichtung (13) relativ sueinander verstellbaren Kupplungsteilen (14, 15), 
wobei zumindest einer der Kupplung fi teile(l4; 15) von einer eingertlckten Schaltsstellun^ in 
eine ausgeruckte Schaltsstellung entgegen zumindest einem Federelement (36) auf der Rollen- 
achse (20) axial verstellbar angeordnet und der erste Kupplungsteil (14) mit der Ferterrolle (10) 
und der weitere Kupplungsteil (15) mix der Antriebsrolle (6) antriebsverbunden ist. Zwischen der 
Forderrolle (10) und dem ersten Kupplungsteil (14) ist eine Stellvonichtung (47) fur cine auf ei n 
Gewicht des Stuckgutes (18) einzustellende Andruckkraft zwischen den Kupplungsteilen (14 
15) angeordnet Weiters betrifft die Erfindung einen Staurollenforderer, in dem die erfindungs- 
gemafle Rollenanordnung (7) angeordnet ist 



Fur die Zusammenfassung Fig. 3 verwenden. 
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TGW Transportgerat© GrnbH & Co.KG. 
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Fig.4 
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TGW TransportgeraU GmbH 8c Co.KG. 
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